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1. Obecna cast

1.1

1.2

1.3

|dentifikaéni Udaje

Objednatel

Plzensky kraj

se sidlem Krajsky urad Plzeriského kraje
odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi
Skroupova 18, 306 13 Plzeri

IC 70890366

Zpracovatel

Ing. JiFi Seveik

Rozvojova inZenyrska

Dvorakova 2211/40, 301 00 Plzen
IC 68825790

Cil dokumentu

»Aktualizace koncepce rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy
v Plzenském kraji“ (dale Aktualizace) navazuje na dokument téhoz druhu
zpracovany v roce 2012 pod nazvem ,Koncepce rozvoje cykloturistiky
a cyklodopravy v Plzeriském kraji“ (Alternativni dopravni studio Brno s. r.
0.). Tento dokument jako prvni svého druhu tykajici se souhrnné oblasti
cykloturistiky a cyklodopravy v Plzeriském kraji pfedevsim reflektoval
intenzivni, spontanni a nepfilis koordinovany vyvoj tohoto segmentu
cestovniho ruchu, resp. dopravy, ktery v Plzeriském kraji nastal pfiblizné
na prelomu tisicileti. Cilem Aktualizace je reflektovat vyvoj v této oblasti
v kraji za uplynulych osm let a stanovit v souladu se zdasadami trvale
udrzitelného rozvoje priority v této oblasti pro pfistich osm let, tzn. pro
obdobi 2021 - 2029. Je tedy zdkladnim stfednédobym koncepcnim
dokumentem. Aktualizace jako stfednédoby koncepéni dokument by se
méla stat podkladem pro zménu zdkladniho Uzemné pldnovaciho
dokumentu Plzerniského kraje, tzn. Zasad tzemniho rozvoje Plzeriského
kraje (dale ZUR) tak, aby se ZUR mohly stat oporou pfi piipravé a realizaci
cyklistické infrastruktury.

Zakladni pojmy

Cyklistka — komplexni pojem, ktery zahrnuje vSechny aktivity spojené
s jizdnim kolem.



Aktualizace koncepce rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Plzefiském kraji

Cyklisticka turistika/cykloturistika — pojem oznacujici turistiku s vyuZzitim
jizdniho kola

Cyklisticka doprava — pojem oznacuji segment dopravy s vyuZitim
jizdniho kola za ucelem dopravy za kazdodennimi aktivitami (prace, skola,
Urady atd.).

Cyklotrasa — trasa pro cyklisty, ktera vede po komunikacich rtzného
druhu (silnice, mistni komunikace, ucelové komunikace) a predstavuje
pouze vyznaceni sméru trasy v terénu pomoci znacek pro cyklisty podle
vyhlasky 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich (IS 19a, IS 19b, IS 19¢, IS 20, IS 21a, IS 21b, IS
21¢, IS 21d).
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Cyklostezka — samostatna komunikace pro cyklisty obvykle zafazena jako
mistni komunikace IV. tfidy, ve vyjimecnych pfipadech ucelova
komunikace. Podle vyhlasky 294/2015 Sb. se oznacuji dopravnimi
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znackami C 8a a C 8b (samostatna cyklostezka oddélena od pési dopravy),
C 9a a C9b (smiSena cyklostezka pro cyklisty a chodce) a nebo C 10aa C
10b (smiSena cyklostezka pro cyklisty a chodce smérové rozdélenad).

Co9B C10A C10B

Chodnik s povolenym vjezdem cyklistd - Uprava umozinuje sdileni
prostoru chodcl s cyklisty tam, kde je to bezpecné a ucelné, resp. kde
nelze zvolit jiné pro cyklisty komfortné;jsi feseni. Upravu cyklista mdze, ale
nemusi vyuzit, pokud nechce zvolit standardni pohyb po vozovce
spoleéné s automobily. Uprava se oznaduje dopravni znackou C7a a C7b
s dodatkovou tabulkou se symbolem jizdniho kola a textem ,VJEZD
POVOLEN“. V rdmci Upravy plati, Ze cyklista nesmi ohrozit ani omezit
chodce.

C7A C7B

Komunikace s vylou¢enim motorové dopravy — jsou oznacené dopravni
znackou B11. Nejcastéji se jedna o ucelové komunikace — polni a lesni
cesty — v Uzemi, kde je treba zajistit obsluznost pozemk( zemédélskou
a lesni technikou. Pro cyklisticky provoz jsou vhodné s ohledem na
minimalni zatiZzeni motorovou dopravou.



Aktualizace koncepce rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Plzefiském kraji

B11

IntegraCni opatifeni na vozovce — Uprava umozZnuje zajistit bezpecny
provoz motorovych vozidel a cyklistd tam, kde takovou Upravu hustota
provozu vyZaduje, tzn. tam, kde zakladni usporfadani provozu tedy jizda
vpravo se jevi jako nedostate¢né. Uprava je realizovdna opticky pomoci
piktogram( V20 a nebo vyhrazenych jizdnich pruh( pro cyklisty V14 +
IP20.
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Zklidnéna komunikace — Uprava pro zvyseni bezpecnosti v rezidenénich
oblastech, tzn. Zéndach 30, obytnych zéndach a pésich zéndach. Zklidnéna
doprava vytvafi z principu bezpecnéjsi prostfedi pro cyklisty, tzn. v téchto
zondach se tedy Zadna specialni opatreni pro cyklisty nezfizuiji.

Vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci —
smyslem Upravy je zajisténi co nejlepsi dopravni obsluznosti UGzemi.
Realizuje se bud jako obousmérny provoz jizdnich kol se zdkazem
automobilové dopravy vjednom sméru a nebo jako povolena jizda
cyklistd v protisméru automobilové dopravy.

Cyklisticka zona — Uprava, ktera zvysuje ochranu cyklist( a posiluje jejich
postaveni pfi jizdé na vozovce ve spole¢ném provozu s automobily.
Rychlost je omezena na 30 km/hod., a cyklisté mohou jezdit vedle sebe
anejen pfi pravém okraji vozovky. Nesmi ostatnim vozidlim branit
v jizdé, mohou je vsak pfimérené omezit predevsim rychlosti své jizdy.
Kromé jizdnich kol je do zény povolen jen vjezd vozidlim vyobrazenym
na spodni ¢asti znacky.

Hlavni dopravni prostor — zpravidla je vymezen volnou Sitkou
komunikace a byva totozny s Sitkou komunikace podle jeji kategorie.

Pfidruzeny prostor - je ¢ast dopravniho prostoru mezi hlavnim dopravnim
prostorem a pfilehlou zastavbou.
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1.4

Pfidruzeny dopravni prostor — je cast pridruzeného prostoru pro
dopravni provoz (napf. chodnik, cyklisticky pruh, pas pro autobusovou
dopravu).

Sdileny dopravni prostor - odstraniuje formalni dopravni pravidla, jako je
vodorovné a svislé dopravni znaceni nebo typické dopravné-inZenyrské
prvky (obrubniky, semafory) anahrazuje je obycejnymi socidlnimi
pravidly (o¢ni kontakt, komunikace mezi jednotlivymi uéastniky), pficemz
zakladni pravidla silnicniho provozu (napf. prednost jizdy zprava)
zGstavaji zachovana. Takovymto usporadanim prostoru dochazi k regulaci
dopravy samotnymi Ucastniky provozu.

Z divodu zamezeni duplicity a nejasnosti terminologie je v dokumentu,
pokud nejde o explicitni oznaceni cyklotrasy nebo cyklostezky ve vyse
uvedeném smyslu, pouzivan obecny pojem ,trasa“. Ze stejného divodu
je pred ¢islo trasy predfazena zkratka KCT, aby byly rozliseny trasy
evidované na narodni trovni Klubem ceskych turisti (viz dale) a trasy
iniciované institucemi EU, které jsou oznacovany jako EuroVelo.

Pouzité zkratky

CT Cyklisticka trasa

CS Cyklisticka stezka

Cb Ceské drahy

CSN Ceska statni norma

CR Ceska republika

CzukK Cesky Urad zeméméri¢sky a katastralni
EK Evropska komise

EU Evropska unie

EV EuroVelo

CHKO Chranéna krajinna oblast

KCT Klub &eskych turistt

MTB Horské kolo (mountain bike)

MMP Magistrat mésta Plzné

MMP SVS Magistrat mésta Plzné, Spréva verejného statku
NP Narodni park

ORP Obec s rozsifenou pusobnosti

PK Plzenisky kraj

SUS PK Sprava a udrzba silnic Plzeriského kraje
TP Technické podminky

up Uzemni plan

ZUR PK Zasady uzemniho rozvoje Plzenského kraje
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1.5

Obsah a zpUsob zpracovani dokumentu

Aktualizace se soustfeduje na prvni dva segmenty cyklistiky podle
pfedchoziho odstavce, tzn. na cyklistickou dopravu a cyklistickou
turistiku, predevsim proto, Ze tyto segmenty jsou povazovany za verejny
zajem. Terénni cyklistika je povazovana za segment cyklistiky, ktery je
vhodnéjsi pro vstup soukromych finan¢nich zdroju.

Pfi tvorbé zadani pro Aktualizaci tohoto dokumentu bylo Siroce
diskutovano zacileni dokumentu a byla se zadavatelem definovadna dale
uvedena vychodiska:

1. Jednoduchost, srozumitelnost, konkrétnost, pfehlednost.

2. Dliraz na praktické vyuziti Aktualizace koncepce ve stfednédobém
Casovém horizontu dvou volebnich obdobi a na kompetence
a moZnosti prenesené statni spravy na udrovni kraje.

3. Ddraz na jasné definované priority readlné realizovatelné vramci
uvedeného ¢asového horizontu, kompetenci a moznosti.

4. Dlrraz na provazanost Aktualizace koncepce se Zasadami Uzemniho
rozvoje kraje, resp. Uzemnimi plany vysSich spravnich celk(, mést
a obci.

5. Daraz na vyuZiti kola jako dopravniho prostfedku v urbanizovaném
prostoru.

Se zadavatelem bylo dohodnuto, Ze Aktualizace koncepce se soustiedi jen
na paterni sit cyklotras, jejiz rozvoj se stane v nasledujicich letech
predmétem zajmu zadavatele. Netyka se tedy kategorie lokdlnich
cyklotras, které byly v uplynulych letech iniciovany a realizovany
pfedevsim na Urovni obci a svazk( obci. Pfredpoklada se, Ze jejich rozvoj,
ale i obnova ¢i udrzba, nadale zlstane v gesci obci a svazk( obci.
Predmétem Aktualizace koncepce tedy jsou trasy kategorie EuroVelo, tzn.
trasy iniciované z pozice instituci EU, a dale trasy mezinarodni, trasy
nadregionalni, a trasy regionalni, jejichZ systemizaci a evidenci zajistuje v
Ceské republice Klub ¢&eskych turistl. Diky koncepénimu pfistupu
zadavatele byly pred ¢i v soubéhu se zpracovanim Aktualizace koncepce
zpracovany vyhledavaci studie pro vétSinu téchto paternich tras, které
byly takto implementovany do Aktualizace koncepce. Pro trasy, u nichz
vyhledavaci studie zpracovany nebyly, stanovil zpracovatel jejich
trasovani vlastnim terénnim prizkumem a odbornym nazorem. Jako
axiom bezpecnostniho hlediska bylo stanoveno, Ze trasy nesmi vyuzivat
silnic Il. tfidy. Pokud ktomu v nékterych ojedinélych pripadech ve
vyhledavacich studiich doslo., bylo navrzeno jiné feSeni. Pokud to je
v ojedinélych kratkych usecich objektivné nevyhnutelné, je navrzena bud’
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vystavba soubéZného pruhu pro cyklisty a nebo vodorovné znaceni na
stdvajici komunikaci, které zajisti cyklistm bezpecny prostor.

Se zadavatelem bylo ddle dohodnuto, Ze predmétem Aktualizace
koncepce nebude problematika propagace a marketingu cykloturistiky
resp. cyklodopravy, kterd nespada do gesce zadavatele, tj. odboru
dopravy, a ani problematika financovani vystavby cyklistické
infrastruktury. Tento pfistup byl konzultovan s Odborem cestovniho
ruchu a doslo vtomto smyslu ke konsensu. Problematika financovani
cyklistické infrastruktury je velmi dynamickou oblasti, kterda se
kazdorocné méni v souvislosti s rozpoctem statnim a krajskym, a je velmi
pravdépodobné, Ze uvedené informace by byly v kratké dobé zastaralé.

Dale bylo se zadavatelem dohodnuto, Ze predmétem fesSeni bude také
stanoveni ,bodu nula”“ na ¢asové ose pripravy investi¢nich akci v ramci
reSené sité paternich cyklotras. Tim je minéna identifikace stavu
projektové pripravy stavebnich Uprav ¢i vystavby novych Usekl na téchto
paternich trasach k datu zpracovani Aktualizace koncepce. Centrdini
prehled o stavu pfipravy zatim chybi, nebot nejsou vytvoreny systémové
fungujici informacni kandly mezi krajem a obcemi, a praxe ukazuje, Ze to
je jisty hendikep, ma —li se naplnit ambice, aby kraj byl skutecné
organizaCnim garantem rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy.

Aktualizace koncepce je vnimana jako dokument uréeny nejen pro
potiebu zadavatele, ale i Siroké vefejnosti, tedy nikoli primarné odborny.
Z toho dlivodu je odborna terminologie redukovana na nezbytné nutné
minimum tak, aby jeji zaméry byly snadno pfistupné Siroké verejnosti.

Komunitni hledisko bylo pfi zpracovani realizovano tim, Zze byly osloveny
vSsechny obce srozsifenou pUsobnosti v Plzeriském kraji se Zzadosti
o stanoveni odpovédného zastupce pro tento projekt a déle se zadosti
o zformulovani podnétl a pripominek z hlediska celého spravniho tzemi
obce srozSifenou puUsobnosti ktomuto projektu. Prehled obci
s rozsSifenou plisobnosti a odpovédnych zastupcl je uveden v néasledujici
tabulce. Pravé osobni konzultace byly zakladnim informacnim zdrojem pfi
zpracovani Aktualizace koncepce, protoZe statisticka data v této oblasti
nejsou prilis frekventovand, Casto zastarala a tykaji se vétSinou malého
vzorku respondentd. Jejich vypovidajici schopnost je tedy omezena.

Prvnim autonomnim fenoménem cestovniho ruchu i cyklistické dopravy
v Plzenském kraji je mésto Plzen. Vzhledem k tomu, Ze zadavatelem je
Plzenisky kraj, Aktualizace koncepce neresi spravni Uzemi statutarniho
mésta Plzen, ale navazuje a respektuje Generel cyklistickych tras mésta
Plzné, ktery je legitimnim kazdorocné aktualizovanym strategickym
dokumentem mésta pro tuto oblast.
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Druhym autonomnim fenoménem cestovniho ruchu i cykloturistiky
v Plzefiském kraji je Narodni park a Chranéna krajinna oblast Sumava,
resp. jeho zdpadni ¢ast. Je tfeba konstatovat, Ze s ohledem na silu jejich
legislativniho postaveni a velmi autonomni zptsob rozhodovani o rozvoji
cestovniho ruchu na jejich uzemi pokusy o koordinaci zaméru v oblasti
cykloturistiky se Spravou NP a CHKO selhaly. Vysledkem je, Ze Aktualizace
koncepce se tomuto Uzemi prakticky vyhybd, resp. jen prebira soucasny
stav. Cyklotrasa dFive zndma jako Sumavskd magistrala neni zafazena do
paterni sité tras Plzeriského kraje a jeji pfipadny rozvoj je ponechdn na
spravé Narodniho parku a Chrdnéné krajinné oblasti Sumava.

Aktualizace koncepce jiz reflektuje zavéry vyplyvajici z paralelné
zpracovaného dokumentu Koncepce rozvoje regiondlni silnicni sité
Plzeriského kraje (Regionalni rozvojova agentura PK, Riegrova 1, Plzen),
ze kterého vyplynuly nékteré strety cyklistickych tras se silnicemi Il. tfidy.
Tyto stiety byly odstranény a vykresova cast predstavuje vysledny
optimalizovany stav.
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1.6

Pouzité podklady

16.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

1.6.6

1.6.7

1.6.8

1.6.9

1.6.10

1.6.11

1.6.12

1.6.13

1.6.14

1.6.15

Koncepce rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy Plzeriského
kraje (Alternativni dopravni studio Brno s. r. 0., Frantiskanska
6, 602 00 Brno, 08/2012).

EuroVelo 4 (Nadace partnerstvi, Daniel Mourek, koordinator
mezinarodnich mobilitnich projektd, Udolni 33, 602 00 Brno).

EuroVelo 13 (Nadace partnerstvi, Daniel Mourek, koordinator
mezinarodnich mobilitnich projektd, Udolni 33, 602 00 Brno).

Cyklotrasa ¢. 3 v Casti Plzen — Domatzlice / aktualizace studie
vedeni trasy (SLADKY & PARTNERS s. r. 0., Nad Sarkou 60, 160
00 Praha 6, v ramci volného sdruzeni pod znackou Atelier VAS,
11/2019).

Aktualizace vyhledavaci studie prelozeni cyklotrasy ¢. 37
(Paneuropa — Radweg) v Useku hraniéni pfechod Zelezna /
Tillyschanz na cyklostezku (Ing. Jifi Sevéik, Dvorakova 2211/40,
301 00 Plzefi, 12/2019).

Vyhledavaci studie cyklotrasy ¢. 37 v Useku Chrast — Zvikovec /
dive cyklotrasa ¢. 32 (Ing. Jifi Sev¢ik, Dvorakova 2211/40, 301
00 Plzen, 04/2019).

Vyhledavaci studie vedeni trasy ¢. 31 (Boula IPK s. r. o.,
Goldscheiderova 2925/3, 301 00 Plzen, 06/2020).

Vyhleddvaci studie vedeni trasy ¢. 35 (Boula IPK s. r. o,
Goldscheiderova 2925/3, 301 00 Plzen 06/2020).

Cyklotrasa ¢. 38 Plzeri - Zelezna Ruda (SLADKY & PARTNERS s. r.
0., Nad Sarkou 60, 160 00 Praha 6, v ramci volného sdruzeni
pod znackou Atelier VAS, 06/2020).

Generel cyklistickych tras mésta Plzné —aktualizace 2019 (MMP
SVS, Ing,Pavla Dyntarova).

Koncepce rozvoje regionalni silni¢éni sité Plzenského kraje
(Regionadlni rozvojova agentura PK, Riegrova 1,

Plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje 2017 - 2021

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (Ministerstvo
dopravy CR).

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

CSN 73 6108 Lesni cestni sit.
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1.7

1.8

1.6.16

1.6.17

1.6.18

1.6.19

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest.

Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich.

Mapové podklady CUZK

Osobni konzultace

Narodni strategické a Uzemné planovaci
dokumenty

1.7.1

1.7.2

1.7.3

1.7.4

1.7.5

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy na léta 2013 —
2020 (usneseni vlady CR ¢. 382 ze dne 22. 05. 203). Dosud
nebylo aktualizovano.

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2050 s vyhledem do
roku 2050.

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi
2011 — 2020 (usneseni Vlady CR €& 599 ze dne 10. 08. 2011).
Cilem je i podpora realizace programi zamfenych na zvySovani
bezpecnosti cyklistd a chodct. Dosud nebylo aktualizovano.

Koncepce statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014 —
2020 (usneseni VIady CR €. 220 ze dne 27. 03. 2013). Dosud
nebylo aktualizovano.

Zdravi 2030 — Strategicky ramec rozvoje péce o zdravi v CR do
roku 2030 — Akcni plan ¢. 01: Podpora pohybové aktivity.
Ministerstvo zdravotnictvi CR.

Evropské strategické dokumenty

1.8.1

1.8.2

1.8.3

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému
hospodarskému a socidlnimu vyboru a Vyboru region(i — Akéni
plan pro méstskou mobilitu (SEK (2009) 1211), SEK (2009) 1212)
Téma ¢. 1 — podpora integrovanych politik.

Komise Evropskych spolecenstvi: Bila kniha o dopravé, ktera
pracuje s vyhledovym obdobim do r. 2050.

Komise Evropskych spoleCenstvi — Zelena kniha: Na cesté
k nové kulture méstské mobility (KOM 2007) 551 z 25. 09.
2007. EK identifikuje pét vyzev, pred nimiz stoji evropska
meésta, a kterym je treba cCelit integrovanym pfristupem. Prvni
vyzva se tyka plynulosti dopravniho provozu. Moznym rfesenim
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1.8.4

tohoto problému je podpora environmentalné Setrnych
zpUsobu dopravy, jako je chlize, cyklistika a verejnd doprava.

Komise Evropskych spolecenstvi — Smérem k evropskému
prostoru bezpecnosti silniéniho provozu: sméry politiky
v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011 — 2020
(07/2010). Dosud nebylo aktualizovano.
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V4

2. Analyticka cast

2.1 Vyvoj cyklistiky v krajském a celostatnim
kontextu

Jak bylo konstatovano vyse, nositelem aktivit na pfelomu tisicileti na
uzemi kraje byly predevsim jednotlivé obce a svazky obci. Vznikla, resp.
byla vyznacena, pomérné husta sit lokalnich cyklotras, ¢asto ale bez
ohledu na navaznosti vSsirSim uUzemnim kontextu, natoZ kontextu
krajském. Jednalo se predevSim o cyklotrasy casto vyznacené po
stdvajicich silni¢nich komunikacich, cyklostezek ve smyslu jednoucelovych
komunikaci pro cyklisty, popf. chodce, vzniklo jen velmi malo. Hlavnim
akcentem a hybatelem aktivit byl rozvoj cestovniho ruchu, ktery byl v té
dobé i pomérné masivné dotovan verejnymi prostfedky. Dopravni
hledisko v té dobé jesté nebylo pfilis zohledfiovano, kolo bylo vnimano
predevsim jako zpUsob traveni volného cCasu a prostredek individualni,
rodinné i kolektivni relaxace. Stejné tak nebylo pfilis zohledriovano
hledisko uzemné planovaci, coz bylo zasadnim limitem pro udrzitelnost
tras, resp. jejich navaznost v pfipadé tras presahujicich spravni Gzemi
jedné obce.

V nasledné dekadé doslo v celostatnim méritku k vyznamnému posunu
v chdpani kola jako alternativniho dopravniho prostfedku pratelského
k Zivotnimu prostfedi, a to predevSim v souvislosti s masivnim
zintenzivnénim automobilové dopravy a s masivhim rozvojem
priméstskych podnikatelskych zdén poskytujicich pracovni prilezitosti
v dojezdové vzdalenosti pro kolo, ale i v chapani kola jako prostfedku pro
rekreaéni a vykonnostni sport dospélych, mladeze i déti. Doslo k masivni
explozi zajmu o cyklistiku a vznikly zcela nové segmenty a discipliny v této
oblasti. DoSlo kvytvareni cilenych produktl cestovniho ruchu se
zamérenim na cyklistiku jak v nabidce cestovnich kancelafi, tak i v oblasti
vznikajiciho regionalniho destinacniho managementu. DalSim radikalnim
zasahem do cyklistiky bylo masové rozsifeni kol s elektrickym pohonem,
které dale zpfistupnilo uziti kola i méné fyzicky zdatnym osobam a také
zpfistupnilo drive hiife dostupné lokality.

V ramci Plzeriského kraje lze konstatovat, Ze v uvedené dekadé doslo

k situaci, kdy zajem o cyklistiku a jeji produkty pfedbéhl pomérné
vyznamneé tvorbu jeji infrastruktury.
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Cyklistiku v jeji amatérské podobé Ize v soucasné dobé rozdélit do ctyr
zakladnich skupin podle toho, k jakému ucelu je jizdni kolo vyuZivano.
Kazdd ztéchto skupin ma odliSné pozadavky na cyklistickou
infrastrukturu.

Cyklisticka doprava

- Cilem je presun mezi sidly ¢i v ramci intravildnu sidel za ucelem
zajisténi kazdodennich aktivit.

- PoZzadavek presunu nejkratsi, maximalné bezpecnou a minimalné
namahavou cestou bez naroku na orientacni znaceni, protoze jsou
pouzivany opakované.

- PoZadavek na kvalitni povrch komunikace.

- Doprovodny mobiliaf neni pozadovan.

- UZivateli je Siroké spektrum verejnosti od seniord pres lidi
v aktivnim véku az ke sSkolnim détem.

Cyklisticka turistika

- Cilem je prfesun sdm s tim, Ze je kladen dlraz na souvisejici pfirodni
atraktivity, kulturni a historické objekty, gastronomicka a ubytovaci
zafizeni.

- PoZadavek presunu atraktivnim pfirodnim prostfedim, ve kterém je
tolerovana vétsi fyzicka narocnost, pokud je atraktivitou vyvazena.

- Pozadavek na kvalitni orientacni znaceni, na kvalitni informacni
servis o okoli, doprovodnou cyklistickou infrastrukturu a na
kultivovany povrch komunikace.

- UzZivateli jsou typicky rodiny s détmi a pratelské skupiny ve velkém
vékovém rozpéti.

Terénni cyklistika

- Cilem je zazitek ze sportovniho vykonu v pfirodnim prostredi.

- Pozadavek na terénni pestrost, na zajimavé morfologické tvary,
stoupanii klesani v atraktivnim pfirodnim prostredi.

- PoZadavek na pfirodé blizky a ¢asto i neupraveny a naro¢ny povrch,
ktery poskytuje dostatecné ndaroky na technickou zdatnost
uzivateld.

- PoZadavek na gastronomické a dalsi doprovodné sluzby véetné
parkovani ve vychozich bodech terénnich areal(.

Silni¢ni cyklistika
- Cilem je zdaiitek ze sportovniho vykonu na stavajici silnicni
infrastruktufe. Z uvedeného plyne, Ze jeji ucastnici pro své

sportovni vyZiti nepotrebuji konceptni materidly a tedy nejsou
cilovou skupinou tohoto dokumentu.
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2.2

Podil ucastnikd téchto Ctyf segmentd cyklistiky je evidentni, vyrazné
nejvice je zastoupena cyklistickd turistika, poté cyklistickd doprava,
a nejméné frekventovand aZz minoritni je terénni cyklistika.

Novy pohled na cyklistiku

V cyklisticky rozvinutych zemich plati, Ze se fesi problematika dopravy
komplexné. Toto komplexni feSeni pfinasi synergické efekty ve vSech
aspektech dopravy. V CR tomu tak GpIné neni, koncepéni dokumenty jsou
obvykle realizovany izolované. Samostatné se fesi doprava automobilova,
Zelezni¢ni, doprava v klidu, hromadnd vefejna doprava, cyklisticka
a verejna doprava apod. Evropska unie prichazi s novym konceptem plant
regiondlni/méstské udrzitelné mobility, jehoz cilem je zménit vynaloZeny
podil pfepravni prace, a to kombinaci velkych i malych infrastrukturnich
projektl, regulacénich opatfeni a osvétovych kampani. Rozdil je
i terminologicky. V cyklisticky rozvinutych zemich se cyklisticka doprava
povaZuje za integralni soucast dopravy, v Ceské republice se obvykle
pouziva termin alternativni doprava. Stejné jako cyklistickd doprava by
neméla byt feSena izolované od ostatni dopravy, neméla by byt ani
cykloturistika fesena izolované od cestovniho ruchu. To znamena otazka
»jaké potfeby ma cykloturista® by méla byt nahrazena otadzkou ,jaké
potfeby ma clovék, rodina, pratelé uzivajici jizdni kolo”. To proto, Ze
cyklistika se stala nejen modernim trendem, ale pro mnoho lidi
i zplsobem Zivota. Pomineme — li tedy pomérné malo pocetnou
a specificky zamérenou skupinu silni¢nich cyklisth (viz odst. 1.5), pak je
optimalni docilit stavu, kdy témto uzivatelim bude k dispozici nabidka,
ktera umozni nechat osobni automobil doma a dojet vlakem i
cyklobusem do bodu A, na kole dojet do bodu B, a vlakem ¢i cyklobusem
se opét dopravit doma.

PovaZujeme za nutné toto konstatovat u védomi skuteénosti, Ze ani tento
dokument nespliiuje tento novy pohled na cyklistiku. Je tomu tak proto,
Ze jsme v diametralné odlisné situaci, kdy s novymi koncepty vstupujeme
do jiz pomérné pevné definované struktury, a disponibilni zdroje
neumoznuji tu strukturu zasadnim zplsobem ménit. Aktualizaci koncepce
je tedy treba predevsim vnimat jako podporu aktivni mobility, a to jak
z pohledu kazdodennich aktivit, tak i volno€asovych aktivit, viz pouzity
podklad 1.8.5.
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2.3

2.3.1

Charakteristika Uzemi Plzeriského kraje
z pohledu cyklistiky

Obecné

Kraj je charakteristicky velmi dominujicim centrem, pomérné slabymi
periferiemi, a velkym mnoZstvim malych sidel. Svou rozlohou 7 649 km? je
tfetim nejvétsim krajem v CR, aviak poctem obyvatel se fadi na devaté
misto v CR. Sedm okresd kraje (Domatzlice, Klatovy, Plzefi-mésto, Plzeni-
jih, Plzen-sever, Rokycany a Tachov) predstavuje zemni celky vyrazné se
odlisujici krajinnym charakterem, poctem i skladbou obyvatelstva,
ekonomickym potencidlem, velikosti i hustotou osidleni. Rozlozeni
obyvatel v ramci kraje je zna¢né nerovnomérné. Témér 30 % obyvatel Zije
v Plzni a dalsi 22,5 % obyvatel je soustiedéno do 15 mést s vice nez 5 tisici
obyvateli. V mensich méstech do 4 999 obyvatel Zije zhruba 15,2 %
obyvatel Plzefiského kraje. Plzerisky kraj je v CR tfetim nejfidceji
zalidnénym krajem. Hustota obyvatel v kraji pfedstavuje 75,6 obyvatel na
v Plzeriském kraji dosahuji okresy Tachov (38,5 obyvatel na km?) a Klatovy
(44,4 obyvatel na km?).

Hlavni sidla kraje lezi na rozvojovych osach regionalniho vyznamu a na
vychodo - zapadni nadregionalni radidlni ose, tzn. dalnici D5, ktera spojuje
Plzen s Prahou a s Némeckem. Mimo tyto osy se nachazi fidce zalidnéna
Uzemi s prevazujici obytnou a zemédélskou funkci, s nedostatecné
vyvinutou socialni a technickou infrastrukturou a omezenou dopravni
obsluznosti. K ozZiveni téchto sidel pfispiva vznik malych podnikd, obnova
femesel a rozvoj sluZzeb vazanych na cestovni ruch. Aby mohly byt nékteré
aktivity alespon ¢astecné realizovany, sdruzuji se obce do svazk( obci.

Rozmanitost prirodnich podminek je dana predevsim morfologickym
reliéfem kraje, ktery neni k cyklistice zcela pfiznivy. Je skuteCnosti, Ze
reliéf je do znaéné miry tvofen pahorkatinami, ve vyznamné &3sti kraje je
az kopcovity. Jen vyjimecné lze nalézt trasy, které je moiné pfirovnat
k trasam v jinych, k cyklistice vlidnéjsich kraju, jako je napfr. Jihocesky,
Jihomoravsky nebo Kralovéhradecky. Zcela chybi tolik popularni trasy
vedené podél vodnich tokd. To proto, Ze vodni toky protékajici krajem
jsou z vétsi ¢asti ostfe zafiznuté do terénu, tudiz chybi dlouhé Ficni nivy,
které vedeni takovych tras umoznuji. Z hlediska geografického systému
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2.3.2

Ize Plzensky kraj rozdélit do Ctyf oblasti: Plzeriska pahorkatina, Brdska
vrchovina (¢ast), Cesky les a Sumava. Dal3i vyznamnou charakteristikou
jsou Fi¢ni toky, které jsou aZ na vyjimku Otavy a Stiely opét centralizovany
do PIzné. Pravé udoli fek Otavy, Strely a predevsim Berounky jsou natolik
ostfe zafiznuta do terénu, Ze spolu s ddlnici D5 a hlavnimi Zelezni¢nimi
koridory predstavuji ty nejvyznamnéjSi Uzemni bariéry z pohledu
cyklistiky. A jak jiz bylo zminéno vy3e, je to i Narodni park Sumava, ktery
je z hlediska koncepcni podpory a rozvoje cyklistiky nutno povazovat
za Uzemni bariéru.

Charakteristika izemi Plzeriského kraje z pohledu cyklistické dopravy

Zakladni potiebou cyklistické dopravy je existence bezpecné komunikace
sjizdné i za horsich klimatickych podminek. Dale je to co nejvétsi pfimost
minimalni prevySeni dané trasy smérem k pozadovanému cili. Zcela
zasadni je oddéleni tras od motorové dopravy v Usecich frekventovanych
komunikaci s wvy3si rychlosti, tedy zejména v extravildanu sidel.
Vintravildnu by trendy mély vést kintegraci cyklistll do dopravniho
prostoru tak, aby navrhovana feseni umoziovala rychlou a bezpecnou
pfepravu v daném sidle a dopravni dostupnost béznych cil(i (pracoviste,
Skoly, obchody, ufady, sportovisté, autobusové a Zelezni¢ni stanice).
Nezbytné pro dalsi rozvoj je také resSit moznosti parkovani nebo tUschovy
kol v misté dojizdky. Cyklistickou dopravu je ale trfeba resit v SirSim
kontextu, nikoli jen v zastavénych ¢astech, tzn. i v pfilehlych
aglomeracich, popf. koordinovanym postupem vice sidel.

Jakkoli morfologicky reliéf kraje neni cyklistice pfiznivé naklonén, lze
konstatovat, Ze az na vyjimky ma prakticky kazdé vétsi sidlo, resp. mésto,
potencial pro rozvoj cyklistické dopravy. Jde o princip indukce, tzn. pokud
se vytvofi pro cyklisty podminky, ti je automaticky za¢nou vyuZivat za
predpokladu, Ze reflektuji redlnou potrebu.

Zasadou je, ze cyklistickou dopravu je nutné fesit jiz v rdmci tzemniho
planovani, protoze v pozdéjsich fazich technické pripravy jiz zpravidla
byva na plnohodnotné a kvalitni feSeni pozdé. Jen velmi obtiiné Ize
dodatecné hledat adekvatni prostorové podminky, resp. finanéni kryti
dodatecné definovaného zaméru. Pfi Uzemnim planovani je velmi
dilezité zachovat prostupnost plvodni silni¢ni sité v historickych liniich
pro bezmotorovou dopravu a pamatovat na vzajemné propojeni nové
zfizovanych ucelovych komunikaci zpfistupniujicich nové zastavitelné
pozemky namisto zfizeni pouze slepych obsluznych komunikaci. DalSim
velmi dllezitym aspektem je pamatovat na bezmotorovou dopravu pfi
prfekonavani Uzemnich bariér, napf. feky po novém mosté. A jako
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posledni ale neméné dlleZity aspekt je nutné zminit technickou pfipravu
rekonstrukci Zeleznicnich a autobusovych stanic a termindlG. Vidy by
mélo pamatovano na dostatecny prostor pro budovani zazemi pro
parkovani jizdnich  kol, pfinejmensim zabezpefenych stojan,
v optimalnim pripadé prostor pro vystavbu cyklogardzi ¢i parkovacich
dom(. Tento deficit je zasadnim limitem pro rozvoj systému
kombinované verejné dopravy, resp. systému Bike and Ride, viz ddle.

V souvislosti s Gzemnim planovanim, resp. s technickou pftipravou
dopravnich staveb, je nutné zminit také aspekt bezpeénosti cyklistického
provozu. Silnice |. tfidy je moiné abstrahovat, protoZze vramci kraje
nejsou soucasti cyklisty vyuzivané infrastruktury. Ve velmi omezené mire
(ktizeni a prekonani kratkych usekd, které nemaiji jiné smysluplné reseni,
viz analyticka ¢ast) jsou jeji soucasti silnice Il. tfidy. Problémem je, Ze
spravce silnic Il. a Ill. tfidy, tedy SUS PK, nemd povinnost explicitné Fesit
dopravni bezpecnost cyklistli na téchto komunikacich, a to ani v hlavnim
ani v pridruzeném dopravnim prostoru, pokud toto feSeni neni jiz
zohlednéno v projektové pfipravé. Z toho plyne, Ze bezpecnost cyklistd
musi jiz byt zakomponovdna v projektovém reSeni dané stavebni Upravy.
V rdmci moznosti tohoto dokumentu povazujeme za nutné upozornit na
to, Ze je vhodné zménit jednozna¢nou dominanci motorové dopravy
v ramci technické pfipravy rekonstrukci nebo novostaveb pozemnich
komunikaci, tzn. Ze bezmotorovou dopravu nelze ignorovat a spoléhat na
to, Ze jeji ucastnici jsou standardnimi uUcastniky silnicniho provozu. PFi
dnesnich intenzitdch motorové dopravy se tyto silnice stavaji bariérou
cyklistického provozu a pfinasi to mnoha rizika. Bohuzel se tak stale jesté
casto déje, aniz by spravni organy tuto skutec¢nost néjak rozporovaly,
pokud ji nezohledni sam investor. Nejvétsi problém nastdva v soubézich
nebo mimourovnovych kfizenich, kde jsou zpravidla potfeby cyklistické
dopravy opomijeny. Cyklisticky provoz je nutné respektovat v SirSich
vztazich scilem eliminovat situace, kdy obce jsou ndasledné nuceny
budovat oddélené cyklostezky a slozZité pro né hledat adekvatni
prostorové teseni. Tento postup vidy pfinasi ta nejdrazsi reseni.
Zanedbani nemotorové dopravy ma casto definitivné negativni vliv na
celkové fungovani Uzemi, resp. napliiovani potieb jeho obyvatel.

Méstské prostiedi obecné trpi mnozstvim soukromych automobild, jak
téch v pohybu tak i zaparkovanych. Verejna doprava je jednou z forem
sdilené dopravy, ale diky novym technologiim existuji dnes i dalsi formy,
napriklad tzv. bikesharing, tedy sdileni jizdnich kol. Tento systém muze
vyznamné prispét ke zlepseni efektivity verejné dopravy, mize usetfit
silni¢ni prostor a sniZit dopravni emise. Za priklad dobré praxe muze
poslouzit naptiklad mésto Berlin, kde je na prvni pohled zfejmé, ze je
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tento systém masivné vyuzivan. Systém bikesharing je v ramci kraje zatim
vyuzivan jen v krajském mésté Plzni a to nikoliv intenzivné.

Z terénniho prlzkumu, resp. z osobnich konzultaci ve viech patnacti ORP
(viz analyticka ¢ast) vyplynuly zavéry o potiebé cyklistického dopravniho
spojeni, které do znacné miry kopiruji hlavni koridory motorové
a zelezni€ni dopravy v  kraji, tzn. koresponduji s intenzitou
nejrozsirenéjsich druh(l dopravy. Jde o koridory Plzen (172 000 obyvatel)
— Rokycany (14 200 obyvatel), tzn. koridor ddalnice D5 Praha — Plzen —
Rozvadov a Zeleznicni trati ¢. 170 Praha — Plzert Cheb a Plzen - PresStice
(7 300 obyvatel) — Klatovy (22 400 obyvatel), tzn. koridor silnice 1/27
Zatec — Kralovice — Plzei — Klatovy — Zeleznd Ruda a Zelezni¢ni trati €. 183
Plzefi — Zelezna Ruda. V druhém piipadé jde o demograficky nejsiln&jsi
osu v kraji, uz jen z toho faktu plyne, Ze toto dopravni cyklistické spojeni
by mélo existovat.

Dale se projevila vyznamna potreba tfi koridorti dopravniho spojeni
v okrese Plzeri — sever. Prvni je mezi Plzni a aglomeraci tfi blizce
sousedicich sidel Mésto Touskov (2 200 obyvatel), Kozolupy (1 000
obyvatel) a Bdenéves (700 obyvatel), které sleduje prirozeny koridor
reky Mze, silnice 11/605 Praha — Plzeri — Rozvadov a Zelezni¢ni trati ¢. 170
Praha — Plzen — Cheb ve sméru na Cheb. Dlivodem je velmi silnd spadova
vazba na Plzen jako spravni centrum poskytujici pracovni i vzdélavaci
prilezitosti. Ddle se projevila velmi vyznamna potfeba dopravniho spojeni
mezi Plzni a aglomeraci Vejprnice (4 000 obyvatel), Tlu¢na (3 100
obyvatel), Nyfany (7 000 obyvatel), Uherce (350 obyvatel), tzn. koridor
silnice 11/203 Plzeri — Vejprnice — Tluénd — Nyrany — Bene3ovice
a zeleznicni trati ¢. 180 Plzert - Domazlice. Vtomto ptipadé se jedna
o potfebu vyvolanou existenci rozsahlych podnikatelskych zén
zamérenych zejména na dopravni logistiku a spedi¢ni sluzby na spravnim
Uzemi téchto mést a obci. Divodem je dobrd dostupnost dalnice D5
smérem k hrani¢nimu prechodu s Némeckem, tedy smérem na Rozvadov.
Skutecnosti je, Ze i intenzity motorové dopravy jsou v tomto koridoru
mimoradné vysoké. Posledni dopravnim koridorem v okrese Plzern — sever
je spojeni Kralovice (3 500 obyvatel) a Kozlany (1 500 obyvatel). Spravni
Uzemi obou sidel na sebe bezprostiedné navazuji. Motivaci tohoto
zameéru je existence priimyslové zény na spravnim Gzemi obce KoZlany,
tedy dojizdka z mésta Kralovice za pracovnimi pfilezitostmi v KoZlanech.

V okrese Domatlice byl registrovan zajem o dopravni cyklistické spojeni
mezi mésty Domatzlice (11 243 obyvatel) a Kdyné (5 183 obyvatel). Jde
o logické spojeni, nebot jde o dvé nejvétsi sidla v okrese Domatzlice. Obé
sidla maji celou rfadou mistnich ¢asti a jejich spravni uzemi na sebe
bezprostiedné navazuji. Také silnice 1/22 (DomaiZlice — Klatovy —
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Horazdovice - Strakonice), kterd spojuje obé sidla, vykazuje vysoké
intenzity dopravy.

Zavérem lze konstatovat, Ze v oblasti cyklistické dopravy je patrny
skutecné velky infrastrukturni deficit, zejména v intravildnech mést
aobci, coz je dlsledkem celkového pfistupu kteseni dopravni
problematiky jiz z dob minulého rezimu. Z toho plyne, Ze optimalizovana
komplexni feSeni pro cyklodopravu bohuZel prakticky neexistuji, Ze je
mozné postupovat jen cestou fady dil¢ich krokd zlepSujicich dany stav
v ramci omezujicich podminek.

Charakteristika izemi Plzeriského kraje z pohledu cyklistické turistiky

Z pohledu cyklistické turistiky patfi Plzerisky kraj mezi nejatraktivné;jsi
kraje vCR a to s ohledem na rozmanitost pfirodnich i kulturnich cilli
cestovniho ruchu. Za limit pak lze povaZovat morfologii terénu, ktera
klade na cykloturistu vétsi naroky, nez v typicky cyklistickych prevdiné
rovinatych krajich. Jak uz bylo zminéno v analytické casti, koridory
zakladni patefni sité cykloturistickych tras byly jiz stabilizovany
v uplynulych letech. Vychazeji z geografie kraje, z morfologie terénu,
z dopravni spadovosti a samoziejmé ze situovani zminénych nejvétsich
atraktivit cestovniho ruchu. Jak téch pfirodnich, kterymi jsou predevsim
NP Sumava, CHKO Sumava, CHKO Cesky les, CHKO Brdy, tak i kulturnich,
kterymi jsou celd fada zajimavych sidel podléhajicich riznym formam
pamatkové ochrany, i solitérnich objektd, pamatek méstské, venkovské
i sakrdlni architektury, hradd a zamkd{, narodnich kulturnich pamatek
i pamatkovych objektd.

Potencialni klienty cykloturistické infrastruktury lze podle jejich typologie
rozdélit do nékolika skupin.

Rodiny s détmi preferuji prevazné kratsi a bezpecné trasy s kvalitnim
a zpevnénym povrchem. DlleZitou podminkou je zaméreni na déti, cil
nebo zastavku s aktivitami pro né vhodnymi. Jedna se o velmi pocetnou
skupinu se znacnym ekonomickym prinosem.

Méné zdatni rekreacni cyklisté jsou témi, ktefi oceni nendrocné kratsi
trasy cca do 30 km se zpevnénym kvalitnim povrchem. Pro tuto skupinu
jsou dllezité zajimavé turistické cile a gastronomické zazemi.

Zdatnéjsi rekreacni cyklisté jsou skupinou vyhledavajici okruzni trasy
vrozmezi 40 az 80 km, casto vkombinaci s poznavanim mistnich
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zajimavosti a kulturnich pamatek. Neni pro né prekazkou nekvalitni
povrch ani velké prevyseni, cilem je radost z pohybu.

Dalkovi cyklisté jsou témi, ktefi uprednostiuji trasy dlouhé 50 az 100 km
a drzi se zejména paternich tras. VétsSinou se u nich jednd o vicedenni
cesty, nejcastéji dvoudenni. Pro né je dllezitym faktorem kvalitni znaceni
a také vybava tras mobilidfem, tedy odpocivadly, pfipadné technickym
servisem. 4asto voli trasy podél rek. Pro tuto skupiny jsou také zajimavé
produkty cestovnich kanceldfi zamérené na cykloturistiku.

Terénni cyklisté (biketi) preferuji hlavné prirodé blizké cesty a Uzké stezky
v terénu. Tito cyklisté maji ¢asto vétsi zkuSenosti s pobytem v pfirodé,
proto se nékdy vénuji i jinym navazujicim outdoorovym aktivitam, jako je
horolezectvi, orientacni béh, vodactvi apod.

Sportovné — rekreacni cyklisté vyhledavaji masové akce sportovniho
typu, naptiklad MTB maratony nebo silniéni maratony. Testuji své sily
v zavodech, prekondvaji své hranice, jejich cilem je vlastni vykon.
VétsSinou se jednd o amatéry, ale maji informace o profesionalni pfipravé
a vramci svych mozZnosti také pravidelné trénuji. Stejné jako bikefi
vyhleddvaji udrzitelné prirodé blizké stezky.

Jak bylo konstatovano, koridory zakladni paterni sité cykloturistickych
tras byly jiz stabilizovany v uplynulych letech. Sit je s ohledem na geografii
kraje, dopravni spadovost i krajské rozvojové osy centralizovana v Plzni
aje na hranicich se SRN lemovana pohrani¢nimi radidlami. V ramci
Aktualizace koncepce dochazi k pomérné radikalnimu zjednoduseni sité
v zajmu definice priorit, kterym by se PK mél v ramci svych finan¢nich
moznosti v pfistich osmi letech primarné vénovat. Jsme toho ndazoru, Ze
v ramci verejné sluzby je efektivnéjsi a pro verejnost také vérohodnéjsi
koncentrovat se na mensi objem a rozsah jasné definovanych cild
svédomim, Ze tento objem a rozsah je splnitelny, neZ rozsahlému
souboru cill, které budou naplnény jen castecné ¢i vlbec. Jak jiz bylo
zminéno, predmétem Aktualizace koncepce nejsou lokalni trasy.
Soustieduje se tedy na trasy mezinarodni, nadregionalni a vybrané trasy
regionalni. Jsme presvédceni, Ze finalni dobudovani této sité je zakladnim
stavebnim kamenem dalsiho rozvoje cykloturistiky v Plzeriském kraji.

Za nejvyraznéjsi zmény v oblasti trasovani paterni sité v porovnani
s predchozi Koncepci tedy lze povazovat tyto:

° Trasa zndméa pod nazvem Sumavska magistrala byla vypusténa ze

sité paternich tras Plzenského kraje. Jak bylo jiz zminéno, s NP
Sumava je z dGvodd objektivnich i subjektivnich prakticky nemozné
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najit spolecnou platformu v oblasti cykloturistiky, povazujeme tedy
rozvoj této trasy za oblast zajmu NP Sumava, nikoli Plzefiského
kraje.

° Trasa dfive evidovanad jako CT 32 z PIzné podél Berounky na sever
k hranicim se StfedocCeskym krajem byla pod timto oznacenim
zruSena a je povazovana za pokracovani trasy €. 37 (Panevropska
cyklostezka) z hrani¢niho prechodu Zelezna/Tillyschanz pies Stfibro
do Plzné.

° Do sité byla nové zaclenéna jako nadregionalni trasa Brdska
cyklostezka spojujici Plzent zpocatku po CT 31 pozdéji po trase
samostatné CT 315 s nové vytvofenou CHKO Brdy, ktera se stdva
stdle vyznamnéjsim cilem cestovniho ruchu.

° Otavska cyklostezka z Jihoceského kraje je nové ukoncena pred
hranici NP Sumava v Ka$perskych Horach. Dilvod je jednak ten jiz
uvedeny v pfipadé Sumavské magistrély, dale ten, e morfologie
terénu v okoli horniho toku Otavy je jiz natolik ndro¢na, Ze prakticky
neumoznuje dovedeni trasy v uZivatelsky komfortni varianté az na
Modravu, kde ptvodné koncila, a dale ten, Ze Modrava je sezénné
natolik zaplavena cykloturisty nejen z ¢eské ale i z bavorské strany,
Ze nedava valny smysl tam pfivadét dalSi. Naopak se jevi jako
uzite¢né napor cykloturistll izemné rozprostfit smérem k relativné
méné popularni oblasti Kasperskohorska, které ale aspiruje na dalsi
vyznamné centrum cestovniho ruchu na Sumavé.

° Na zékladé dohody se zastupci KCT z Karlovarského kraje byla nové
vytvofena nadregionadlni trasa CT 35 smérujici ze Stribra pres
Konstantinovy Lazné na sever do Karlovarského kraje.

° Jako zcela novy fenomén byl vytvoren Vnitini krajsky okruh, ktery
je radidlou vzajemné propojujici vSechny patefni trasy PK
svyjimkou téch pohranicnich a to vjednodenni dojezdové
vzdalenosti od Plzné. Tato trasa je zarfazena mezi vyznamné
regionalni trasy. Jeho absolvovani mlze byt velmi zajimavym
prispévkem do portfolia cykloturistickych atraktivit v kraji.

. Jako vyznamna regiondlni trasa bylo vytvorfeno spojeni mezi
Stiibrem a Tachovem s nazvem Tachovska cyklostezka, které se
jevi opodstatnéné i z hlediska cyklistické dopravy.

Aktualizace koncepce tedy do krajské paterni sité, tzn. do sité, jejiz
rozvoj ma byt primarné podporovan ze zdroji Plzeriského kraje,
zafazuje dale uvedené trasy, které jsou hierarchizované jako
mezindrodni, nadregiondlni a vybrané regionalni- Stav jejich fyzické
realizace, tzn. usekd, ve kterych jsou pripadné realizovany cyklostezky,
a ve kterych je trasa vedena jako cyklotrasa po stavajicich komunikacich
rdzného druhu (mistni komunikace, silnice II. tfidy, v ojedinélych
ptipadech silnice Il. tfidy, polni a lesni cesty) je pfresné dokumentovan ve
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vykresové (dsti, nepovaiujeme tedy za nutné témito informacemi
zatéZovat textovou ¢ast.

Mezinarodni trasy
(v grafické €asti znacené Cervené, viz ¢ast vykresové dokumentace B)

Trasy EuroVelo

Evropska dalkova sit EuroVelo je koordinovana Evropskou cyklistickou
federaci, ktera je v CR zastoupena Nadaci partnerstvi se sidlem v Brné. Sit
zahrnuje 16 evropskych dalkovych cyklotras presahujicich 70 000 km. Na
¢eské uzemi zasahuiji trasy EuroVelo €. 4, 7, 9 a 13, na uzemi Plzeriského
kraje pak trasy €. 4 a 13. Vyznamnou charakteristikou této sité je dobré
napojeni na verejnou dopravu. Trasy jsou vedeny po stadvajicich
cyklotrasach a cyklostezkdch a jsou oznadeny mezinarodné
srozumitelnym symbolem charakterizujicim evropsky kontext s islem
a ndzvem trasy.

EuroVelo9

EuroVelod

EuroVelo 4 Stezka stfedni Evropou

Jde o projekt protinajici Evropu od zapadu na vychod. Pfiblizné 4 000 km
dlouhd trasa nabizi putovani od francouzského pobrezZi z pfistavniho
méstecka Roscoff podél kandlu La Manche pre Belgii (Bruggy), Nizozemi
(Breda, Eindhoven) a Némecko podél fek Ryn a Mohan (Mohug, Frankfurt
nad Mohanem, Bamberg) do Ceské republiky. Na nasem Uzemi vede
z Chebu podél Ohfe do Karlovych Var, ddle Krivoklatskem na Karlstejn
a odtud jako CT 3 do Prahy. Dale pak k Labi a podél néj po Labské stezce
do Kolina, Kutné Hory, pfes Ceskomoravskou vrchovinu, udolim teky
Svratky na jizni Moravu a do Brna a do Slavkova. Dale pokracuje jako
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Moravska stezka pres Straznici, Kroméfiz a Hranice na Moravé a udolim
feky Odry do Ostravy. Za Bohuminem pak prekracuje polské hranice.
Z Polska ma pokracovat na Ukrajinu kde ma byt ukoncena v Kyjevé. Trasa
je oznagena dale uvedenym symbolem. Uzemi Plzeriského kraje se trasa
dotyka velmi kratkym usekem v okoli Zihle.

Trasou dotéené obce a ORP:

Dotéené obce ORP
1 Manétin Kralovice
Zihle Kralovice
Velecin Kralovice

*x X %
* >

‘4%
* *

* 4k
Central Europe Route

EuroVelo 13 Stezka Zelezné opony

Stezka Zelezné opony je motivovana tzv. Zeleznou oponou, kterd
rozdélovala Evropu politicky, ideologicky i fyzicky témér 40 let. V roce
2004 zapocal Svétovy svaz ochrany ptirody s iniciativou Zeleny pas, kterd
se snaZi motivovat narodni staty a dalsi partnery k realizaci projekta
v oblastech této byvalé Zelezné opony, kterd neumysiné prispéla
k zachovani dllezZitych ekosystém( a cennych pfirozenych prostredi.
Podle vizi této iniciativy by se zeleny pas od Barentsova po Cerné more
mohl stat patefi ekologické sité, ktera by byla symbolem spoluprace
dotcéenych statl v oblasti Zivotniho prostredi a udrzitelného turismu. Tato
trasa méri bezmala 10 000 km a vede od zminéného Barentsova more
podél rusko - norské a rusko - finské hranice k Baltskému mofi. Prochazi
Petrohradem a Kaliningradem, prochdzi Estonskem, LotySskem a Litvou.
Dale pokracuje Polskem a ndsledné kopiruje hranice mezi byvalym
vychodnim a zapadnim Némeckem aZ ke styku hranic Saska, Bavorska
a Ceské republiky. Na nadem Gzemi vede z Trojmezi u Ase do Chebu, dala
na Rozvadov a pres Cesky les do Narodniho parku Sumava. Dale pokracuje
Uzemim tzv. Ceské Kanady na jizni Moravu do Nérodniho parku Podyji.
Dale pak pres Znojmo, Mikulov a Lednici k soutoku Moravy a Dyje, kde
opousti uzemi CR. Pomezim Rakouska a Slovenska pokracuje stezka dale
na jih a sleduje tok Dunaje, prochazi Madarskem, Srbskem, Makedonii,
Reckem, Tureckem a konéi na biehu Cerného more v bulharském mésté
Rezovo. Uzemi Plzeriského kraje se tato trasa dotyka vyznamné, lemuje
celou hranici kraje s Bavorskem a vsouladu sideou trasy prechazi
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stfidavé na bavorské a ¢eské uzemi, z toho dlivodu v nékterych mistech
vznikly i na prvni pohled nelogické zavleky. Celkova délka trasy na uzemi
kraje ¢ini 158 km. V této délce jsou zahrnuté pouze Useky na ¢eské strané
hranice.

Trasou dotéené obce a ORP:

Dotéené obce ORP Dotéené obce ORP
1 Broumov Tachov 9 Rybnik Domazlice
2 Chodsky Ujezd | Tachov 10 Nemanice Domazlice
3 Halze Tachov 11 Ceska Kubice | Domazlice
4 Obora Tachov 12 Chudenin Klatovy
5 Lesna Tachov 13 Hamry Klatovy
6 Rozvadov Tachov 14 Zelezna Ruda | Klatovy
7 Tfemesné Tachov 15 Prasily Susice
8 Si?bﬁigu Domatzlice | 16 Modrava Susice

* X

* *
‘13;
* *

* 4 *
Iron Curtain Trail

KCT 3 (Praha) - Stfredocesky krajj - Plzer - Stod - Starikov - Hor$ovsky Tyn
- Domatlice - Babylon - €Ceska Kubice - hr. pfrechod Folmava - SRN (Fiirth
in Wald - Regensburg - Mnichov)

Tato dalkova mezinarodni trasa je kulturni stezkou spojujici vyznamna
Ceska a bavorska mésta. Z Prahy aZ do Mnichova méfi cca 450 km. Vede
pres zelenou stiechu Evropy od Vltavy k Dunaji, v CR ma délku pres 200
km. Prvni Usek z Prahy kopiruje EuroVelo 4 a cyklotrasu CT 3 podél feky
Berounky. Trasa se odklani od rfeky u Zadni Trebané a pres Hofovice
a Rokycany jiz zvinénéjsSim terénem doputuje do Plzné. Je historicky
nejstarsi paterni trasou kraje, je symbolem partnerské spoluprace mezi
Plzeriskym krajem a bavorskym Hornim Falckem a partnerské spoluprace
mezi Plzni a bavorskym Regensburgem. Z historického hlediska kopiruje
trasu obchodni stezky mezi Regensburgem a Plzni. Z hlediska technické
pfipravy i realizace potrebnych stavebnich Uprav je tato trasa na Uzemi
kraje v nejpokrocilejSim stavu.
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Trasou dotéené obce a ORP:

Dotcené obce | ORP Dotcené obce | ORP
1 | Ceska Kubice | Domazlice |15 Vstis Stod
2 Babylon Domazlice | 16 Dobrany Stod
3 | Ujezd Domazlice |17 Plze Plzen
4 Domazlice Domazlice | 18 Kysice Plzen
5 Chrastavice Domazlice | 19 Ejpovice Rokycany
6 Milavee Domatzlice | 20 Rokycany Rokycany
s HorSovsky Kamenny
7 Blizejov Tyn 21 Ujezd Rokycany
« — HorSovsky Hradek u
8 HorSovsky Tyn Tyn 22 Rokycan Rokycany
9 Kfenovy .';.';;SOVSKY 23 Dobfiv Rokycany
10 | Stankov .II-.I;:SOVSky 24 Harky Rokycany
11 | HolySov Stod 25 Medovy Ujezd | Rokycany
12 LiSina Stod 26 Strasice Rokycany
13 Stod Stod 27 Téné Rokycany
14 | Chotésov Stod

KCT 37 Panevropska cyklostezka

(Praha) Stfedocesky kraj - Zvikovec - Chrast - Plzen - Stribro — Kladruby
- Bé&ld nad Radbuzou - hr. prechod Zeleznd — Némecko (Eslarn -
Norimberk - Heidelberg) - Francie (Pafiz)

Panevropska cyklostezka spojuje Ceskou republiku, Némecko a Francii.
Trasa vede z Prahy po KCT 3 do Plzné, dale pak na Stfibro, Kladruby
a Bélou nad Radbuzou k hraniénimu pfechodu Zelezna / Tillyschanz. Dale
pokrauje pfes bavorsky Eslarn, Norimberk a Heidelberg k némecko -
francouzskym hranicim. Za nimi vede pres Strasbourg, Nancy a Chalons
en Champagne do PafiZe. Cela trasa je dlouha 1570 km. Jeji ideou, resp.
historickym predchlidcem, je stredovéka obchodniZlaté cesta. Cely
projekt zacal v roce 2001, kdy byla zrusena Zelezni¢ni trat mezi
némeckym okresem Neustadt an der Waldnaab, ktery se nachdzi u hranic
s Ceskou republikou, a Plzefiskym krajem. Trat byla pfestavéna s pomoci
prostfedkl Evropské unie na cyklostezku. Autorem myslenky obnovy
historické obchodni stezky formou cyklostezky byl zemsky rada tohoto
okresu Simon Wittmann. Nadnarodni trasa se postupné zacala rozrlstat
a do projektu se zapojila i Francie. Panevropska cyklostezka byla oficidlné
oteviena 12. dubna 2008, trasa je v celé délce oznacena dale uvedenym
symbolem. V Useku mezi Plzni a Méstem Touskov plni sou¢asné funkci
dopravniho spojeni. Z krajinarského hlediska jde asi o nejatraktivnejsi
paternitrasu kraje s velkym potencialem rozvoje. Ackoli nejsou k dispozici
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relevantni data, podle ohlasd v médiich Ize usuzovat, Ze je s ohledem na

atraktivitu dlouhych fi¢nich Usekd trasy v Némecku a historickych mést

na trase je mezi dalkovymi cyklisty pomérné vyhledavana.

Trasou dotéené obce a ORP:

Dotéené obce ORP Dotéené obce ORP
1 Eiﬁbﬁigu Domatzlice | 15 Mésto TouSkov | Nyrany
2 Straz Domatzlice | 16 Kozolupy Nyfany
3 Vidice Domazlice | 17 Vochov Nyrany
4 Staré Sedlo Tachov 18 Plzen Plzen
5 Bor Tachov 19 Chrast Plzen
6 Kladruby Stfibro 20 BuSovice Rokycany
7 Stfibro Stfibro 21 Brasy Rokycany
8 Sytno Stfibro 22 Némcovice Rokycany
9 Vranov Stfibro 23 Lhotka u Radnic | Rokycany
10 | Sulislav Stfibro 24 Bujesily Rokycany
11 | Phovany Nyfany 25 Kladruby Rokycany
12 | Ulice Nyfrany 26 Mlegice Rokycany
13 | PleSnice Nyfany 27 Chlum Rokycany
14 | Bdenéves Nyfany 28 Zvikovec Rokycany

Nadregionalni trasy
(v grafické ¢asti znacené modre, viz ¢ast vykresové dokumentace C)

KCT 31 Plzeri — Nepomuk — Mlady Smolivec — Jihocesky kraj (Lnare -
Blatna — Tabor)
Zatim neptili§ frekventovand trasa, kterd na své objeveni v Plzeriském
kraji zatim ¢eka. Do sité je zarazena s ohledem na navaznost v Jihoceském
kraji. Celkova délka trasy na Uzemi kraje ¢ini 58 km.
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Trasou dotéené obce a ORP:

Dotcené obce ORP Dotcené obce ORP

1 Plzen Plzen 9 Srby Nepomuk
2 Stary Plzenec Plzen 10 Klaster Nepomuk
3 | Stahlavy Plzen 11 Nepomuk Nepomuk
4 Nezvéstice Plzen 12 Tojice Nepomuk
5 | Zakava Blovice 13 Mohelnice Nepomuk
6 Blovice Blovice 14 Cmeliny Nepomuk
7 | Zdirec Blovice 15 Kasejovice Nepomuk
8 Mécholupy Nepomuk

KCT 33 St¥ibro — Konstantinovy Lazné — klaster Tepla — Karlovarsky kraj
Trasa do znacné miry kopiruje trasu tzv. Klasterni cyklostezky a nové
zajistuje spojeni mezi Plzeriskym a Karlovarskym krajem. Celkova délka
trasy na Uzemi kraje Cini 30 km.

Trasou dotéené obce a ORP:

Dotcené obce ORP
1 Bezdruzice Tachov
2 Konstantinovy Lazné Tachov
3 Cebiv Tachov
4 KSice Tachov
5 Stfibro Tachov

KCT 35 Plzeri — Kralovice — Chyse — Karlovarsky kraj.

Jde také o zatim nepfiliS frekventovanou trasu, kterd byla zatim
vyznaCena viceméné formdlné po silni¢nich komunikacich. Jeji trasa
s potencidlem rozvoje byla stabilizovana az v rdmci vyhledavaci studie
zpracované jako podkladovy material pro Aktualizaci koncepce. Celkova
délka trasy na Uzemi kraje ¢ini 46 km.

Trasou dotcené obce a ORP:

Dotéené obce ORP Dotéené obce ORP
1 Manétin Kralovice 6 Zilov Nyfany
2 Nedctiny Kralovice 7 Ledce Nyrany
3 Horni Béla Kralovice 8 Chotikov Nyfany
4 KraSovice Nyfany 9 Plzen Plzen
5 Tatina Nyfany
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KCT 36 Magistrala Cesky les — Krusné Hory.

Trasa vede z Médénce v Krusnych horach pres BozZi Dar do Chebu a déle
pfes Broumov na rozhrani Karlovarského a Plzeriského kraje, pfes Tachov,
Svatou Katefinu u Rozvadova, hraniéni ptechod Zeleznd a svahy Cerchova,
ktery je nejvy3im vrcholem Ceského lesa, do Vierubského prismyku,
ktery oddéluje Cesky les od Sumavy. Na Gzemi kraje tedy prochazi celym
masivem Ceského lesa od severu kjihu. Z krajinafského i kulturné —
historického hlediska jde o mimoradné zajimavou trasu s velkym
potencidlem rozvoje. Celkova délka trasy na Uzemi kraje €ini 82 km.

Trasou dotéené obce a ORP:

Dotcené obce ORP Dotcené obce ORP
1 | Chodsky Ujezd | Tachov 8 | Tremesné Tachov
2 Halze Tachov 9 Béla nad Domatzlice

Radbuzou

3 Ctibor Tachov 10 | Rybnik Domazlice
4 Tachov Tachov 11 Nemanice Domatzlice
5 | Castkov Tachov 12 | Ceska Kubice Domazlice
6 Hostka Tachov 13 | VSeruby Domatzlice
7 Rozvadov Tachov

KCT 38 Plzefi — Klatovy — Nyrsko — Zelezna Ruda.

Trasa, ktera byla dosud mimo centrum pozornosti, ale ktera ma velky
potencial budouciho rozvoje s ohledem na pfimé spojeni zPIné na
Sumavu, které je atraktivni pro dalkové cyklisty, a dopravni funkci ¢asti
trasy z Plzné do Klatov. Celkova délka trasy na Gzemi kraje Cini 93 km.

Trasou dotéené obce a ORP:

Dotcené obce ORP Dotéené obce ORP

1 Zelezna Ruda Klatovy | 12 Borovy PFestice
2 Hamry Klatovy | 13 Nezdice Prestice
3 Nyrsko Klatovy | 14 Luzany Prestice
4 ‘Eﬁ,}?g\‘/’(')cue nad Klatovy | 15 Pfichovice Prestice
5 Klenova Klatovy | 16 Prestice Prestice
6 Tynec Klatovy | 17 Dolni Lukavice Prestice
7 Lomec Klatovy | 18 Pfedenice Prestice
8 Klatovy Klatovy | 19 Cizice Prestice
9 Dolany Klatovy | 20 Sténovice Piestice
10 | Svihov Klatovy | 21 Utusice Prestice
11 Cervené Pori¢i | Klatovy | 22 Plzef Plzen
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KCT 315 Brdska cyklostezka

Trasa byla vramci Aktualizace koncepce nové zarazena mezi trasy
nadregiondlni zdlvodld uvedenych v predchozim odstavci. Ma
pokracovat dale na uzemi Stfedoceského kraje az do Dobfise, ale trasa
dosud nebyla stabilizovana. Celkova délka trasy na izemi kraje ¢ini 34 km.

Trasou dotéené obce a ORP:

Dotéené obce ORP Dotéené obce ORP
1 Plzen Plzen 6 Spalené Pofici | Blovice
2 Stary Plzenec Plzen 7 MiSov Blovice
3 | Stahlavy Plzen 8 Skofice Rokycany
4 Nezvéstice Plzen 9 Strasice Rokycany
5 | Zékava Blovice 10 Téné Rokycany

Otavska cyklostezka

Iniciatorem projektu této Fficni trasy je Nadace Jihoceské cyklostezky, coz
je organizace Jihoceského kraje zfizena pro ucely pfipravy, vystavby
a udrzby cyklotras a cyklostezek JihoCeského kraje. Otavska cyklostezka
zacina v jihoCeském Zvikové na soutoku Otavy s Vitavou, kde navazuje
Vitavskou cyklostezku. Plvodnim zamérem bylo dovést ji az k mistu
vzniku feky Otavy, tj. k soutoku fek Kfemelné a Vydry na Sumavské
Cerikové Pile. Zvy$e uvedenych objektivnich diivod(i bylo od tohoto
zaméru upusténo a Otavska cyklostezka nové konci v Kasperskych
Horach. Na Uzemi kraje vstupuje v HoraZdovicich, dale pokracuje pres
Rabi, Susici, Dlouhou Ves a RadeSov do Kasperskych Hor, kde konéi.
Celkova délka trasy na Uzemi kraje ¢ini 41 km.

Trasou dotéené obce a ORP:

Dotcené obce ORP
1 KaSperské Hory Susice
2 Rejstejn Susice
3 Hartmanice Susice
4 Dlouha Ves Susice
5 Susice Susice
6 Rabi Susice
7 Zichovice Susice
8 Hejna Horazdovice
9 Velké Hydcice Horazdovice
10 Maly Bor Horazdovice
11 Horazdovice Horazdovice
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Vyznamné regionalni trasy
(v grafické casti znacené zelené, viz ¢ast vykresové dokumentace D)

Vnitini krajsky okruh
Trasa je koncipovana jako paralela k Plzefiskému okruhu, co? je trasa KCT
2151, kterd je soucasti Generelu cyklistickych tras mésta Plzné, a z toho
dlvodu neni predmétem tohoto dokumentu. Ve vykresové casti je
uvedena informativné. Vnitfni krajsky okruh je radidlnim propojenim
nejvyznamnéjsich tras krajské paterni sité. Je prevainé veden po jiz
vyznacenych trasach a nabizi zajimavou alternativu pro vykonnostni
a ddlkové cyklisty k poznani vnitrozemi kraje s mistem startu i dojezdu
napft. v Plzni. Celkova délka okruhu ¢ini 247 km, jedna se o nejdelsi trasu
krajské paterni sité.

Trasou dotéené obce a ORP:

Dotéené obce ORP Dotéené obce ORP
1 | Utery Nyfany 39 Cmeliny Nepomuk
2 Bezvérov Kralovice | 40 Mohelnice Nepomuk
3 Manétin Kralovice | 41 Tojice Nepomuk
4 Hvozd Kralovice | 42 Nepomuk Nepomuk
5 Drazen Kralovice | 43 Mile¢ Nepomuk
6 Plané Kralovice | 44 Kozlovice Nepomuk
7 Plasy Kralovice | 45 Neurazy Nepomuk
8 Kopidlo Kralovice | 46 '\Sﬂngnhsgﬁo Klatovy
9 | Kozojedy Kralovice | 47 Ujezd u Planice | Klatovy
10 | KoZlany Kralovice | 48 Planice Klatovy
11 Cernikovice Kralovice | 49 Predslav Klatovy
12 Slatina Kralovice | 50 Ostretice Klatovy
13 | Chfi¢ Kralovice | 51 Klatovy Klatovy
14 | Zvikovec Rokycany | 52 Dolany Klatovy
15 Chlum Rokycany | 53 Polen Klatovy
16 | Mlecice Rokycany | 54 Cernikov Klatovy
17 Kladruby Rokycany | 55 VSepadly Domazlice
18 | Hlohovice Rokycany | 56 Unéjovice Domatzlice
19 Kamenec Rokycany | 57 Kanice Domazlice
20 | Radnice Rokycany | 58 Blizejov ;l;:éovsky
21 | Privétice Rokycany | 59 Osvracin :l;:éovsky
22 | Téskov Rokycany | 60 | Hiohova ;';:ém’s"y
23 Holoubkov Rokycany | 61 Starikov _I?;r:éovsky
24 | Medovy Ujezd Rokycany | 62 Stichov Stod
25 | Myto Rokycany | 63 Cecovice Stod
26 | Strasice Rokycany | 64 Bukovec Stod
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27 | Horky Rokycany | 65 Cernovice Stod
28 | Dobfiv Rokycany | 66 | Velky Malahov ?;’rzso"s"y
Hradek u .
29 Rokycan Rokycany | 67 Zhot Tachov
30 | MiroSov Rokycany | 68 Kladruby Tachov
31 | Prikosice Rokycany | 69 Stfibro Tachov
32 | Trokavec Rokycany | 70 Sytno Tachov
33 | Spalené Pofici Blovice 71 Vranov Tachov
34 Borovno Blovice 72 Ksice Stfibro
35 | Nové Mitrovice Blovice 73 Cebiv Stfibro
36 | Gizkov Nepomuk |74 | KONSIANINOVY | sifiprg
azné

37 | Mlady Smolivec | Nepomuk | 75 Bezdruzice Stfibro
38 | Kasejovice Nepomuk | 76 Utery Nyrany

Tachovska cyklostezka

Trasa spojuje dvé nejvétsi sidla v okrese Tachov, mezi kterymi je dolozena
pomérné intenzivni motorova doprava, véetné nakladni a kamionové,
s ohledem na ndjezd na D5 u Stfibra. Je primarné koncipovana jako
cykloturisticka, ale ma potencidl stat se v budoucnu dopravnim spojenim
mezi témito sidly.

Trasou dotéené obce a ORP:

Dotcené obce ORP
1 Tachov Tachov
2 Tisova Tachov
3 Kocov Tachov
4 Bor Tachov
5 OSelin Tachov
6 Svojsin Tachov
7 BeneSovice Tachov
8 Stfibro Tachov
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2.3.4

Kvantifikace tras

V pripadé soubéhu tras je v kvantifikaci zapocitana jen délka trasy vyssiho

radu.

Mezinarodni trasy

Trasa Délka v km
EuroVelo 4 13
EuroVelo 13 158
KCT 3 127
KCT 37 150
Celkem 448
Nadregionalni trasy
Trasa Délka v km
KCT 31 58
KCT 33 30
KCT 35 46
KCT 36 82
KCT 38 93
KCT 315 Brdska cyklostezka 34
Otavska cyklostezka 41
Celkem 384
Vyznamné regionalni trasy
Trasa Délka v km
Vnitfni krajsky okruh 247
Tachovska cyklostezka 41
Celkem 288
‘ Plzerisky kraj celkem ‘ 1120 km ‘

Z uvedené kvantifikace plyne, Ze pokud bude Plzensky kraj garantem
rozvoje paterni sité tras vtomto rozsahu ve smyslu jejich uvedeni do
uzivatelsky komfortniho stavu a také garantem jejich pribéiné obnovy
a udrzby, je to ukol velmi ambicidzni. Z této kvantifikace také lze dobre
planovat financ¢ni prostifedky zejména na obnovu a udrzbu tras.

Prostupnost verejné a cyklistické dopravy

Prostupnost verejné a cyklistické dopravy je po cyklistické infrastrukture

druhym nejdllezitéjSim pilifem dalSiho rozvoje cyklistiky. Je to Siroce
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diskutované téma, které vsak klade velké naroky na koordinovany postup,
ktery je vSak Casto za hranici moznosti kraje.

Pro toto téma je vZity anglicky termin Bike and Ride. Pfikladem muze byt
jizda k Zelezni¢ni stanici na kole, nasledné vyuziti dopravy vlakem a dale
pokracovani v osobni pfepravé napf. za praci autobusem. Pro tento
systém je dulezitd infrastruktura, kterd by umoznila bezpecné uschovani
jizdniho kola v prostorach Zelezni¢ni stanice, coZz je pravé onen aspekt,
ktery naraZi na koordinaci kraje s prepravcem, tedy CD.

Zakladni ideou systému je propojovani mést s venkovem, kdy cyklisticka
a vefejnd doprava jsou vnimany jako jeden celek, kde kolo je soucasti
systému verejné dopravy, resp. kombinované dopravy, coz ma vést ke
snizovani problém( s automobilovou dopravou ve méstech.

Pokryti kraje Zzelezni¢nimi zastdvkami je dostacujici, problémem je pravé
nedostate¢nda vybavenost stanic pro bezpecnou Uuschovu kol, coZ
neposkytuje potencidlnim uzivatellm systému dlvod pro presednuti
zauta na kolo. Je nutné konstatovat, Ze aktualni stav vybavenosti
Zeleznicnich stanic v kraji infrastrukturou pro cyklisty je tristni, az na
drobné vyjimky (Nepomuk) prakticky nulovy. CoZz bohuzZel plati i pro
krajské mésto Plzent. O vybavenosti Zelezni¢nich stanic cyklogarazemi (i
parkovacimi domy pro kola nelze vlbec hovofit. Prakticky totéz lze
konstatovat pro autobusové stanice. Je tedy zfejmé, Ze bez intervence
statni dopravni politiky ve smyslu povinnosti vefejného dopravce CD
zaclenit do své investi¢ni politiky i ndklady na vystavbu infrastruktury pro
cyklisty v uzlovych Zelezniénich stanicich se téma Bike and Ride s nejvétsi
pravdépodobnosti nepohne kupfedu.

Z toho dlvodu je nutné tématiku propojeni verejné a cyklistické dopravy
zatim omezit na prepravu jizdnich kol verejnymi dopravnimi prostredky,
tedy pfimo vlakovymi soupravami formou tzv. spoluzavazadla. Cestujici
si jizdni kolo nakladd a vyklada sam bez asistence zaméstnancl CD. Tato
preprava je mozna ve vlacich ozna¢enych symbolem jizdniho kola, kde se
kola prepravuji vrozSifenych vyhrazenych prostorech, popf. ve
specializovanych vagonech, kde jsou béhem prepravy pod dozorem
zaméstnanc CD. Kolo je viak moZné vzit i do vlakd neoznagenych
symbolem jizdniho kola, a to na tzv. predstavek, za predpokladu, Ze pro
dany spoj naopak neplati vylouceni jizdnich kol z prepravy.

CD kromé preprav jizdnich kol provozuji pod znackou CD Bike ve
vybranych stanicich také puGjéovny jizdnich kol. Cykloturista muze
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2.35

vétsinou kolo vratit i vjiné stanici, nez si ho vypujcil. PGjcovny jsou
zpravidla v provozu od 01. 04. do 31. 10., vybrané pujc¢ovny celorocné.
Tato sluzba je vSak vkraji k dispozici pouze v Zeleznic¢nich stanicich Plzen,
Klatovy, Tachov a Domailice, co? je zcela nedostateéné. Pdjc¢ovny kol €D
Bike | Ceské drahy (cd.cz).

V rdmci autobusové dopravy jsou jizdni kola prepravovana bud ve
specialnich pfivésnych cyklovozicich a nebo vjiz zabudovanych
pfepravnich prostorech pro kola v zavislosti na vozovém parku dopravce.

O sluzbach specializovanych cyklovlakd a cyklobus( v pribéhu turistické
sezony ztizovanych krajem je pojedndno v ndvrhové ¢asti dokumentu.

Koordinace cyklistické dopravy

Za treti nejdulezitéjsi pilif rozvoje cyklistické dopravy a cykloturistiky
povazujeme zpUsob koordinace jejich aktér( i Ucastnik(, se kterou souvisi
vybaveni persondlnimi a finan¢nimi prostfedky. Lze konstatovat, Ze pravé
neujasnénost této struktury byla v minulych letech na uzemi kraje
dlvodem jisté chaoti¢nosti a neefektivity jak v navrhovani tras, tak
v budovani i udrzbé cyklistické infrastruktury.

Narodni UGrover zastupuje Ministerstvo dopravy CR ve spolupréci
s Asociaci mest pro cyklisty (www.cyklomesta.cz), kterd je celostatni,
dobrovolnou, nepolitickou a nevladni organizaci, zaloZzenou jako zajmové
sdruzeni pravnickych osob. Cleny Asociace jsou obce, mésta, svazky
a neziskové organizace. Koordinac¢ni ¢innost pak vykonava narodni
cyklokoordinator.

Krajskou uroven zastupuje krajsky cyklokoordindtor, ktery je spojovacim
¢lankem mezi narodni Urovni a krajskou koncepci rozvoje cyklistiky ve
vSech jejich aspektech. Koordinuje napliovani jednotlivych opatfeni,
spolupracuje na jejich realizaci s vefejnou spravou i podnikatelskymi
subjekty a pripravuje podklady pro financ¢ni planovani. Z toho diivodu by
mél mit k dispozici velmi konkrétni a presni informace od regionalnich
koordinatorl, coz vSak bohuzZel neplati, a ¢asto je proto nucen jejich roli
suplovat. Jeho specifickou roli je pak koordinace a iniciovani cinnosti
kolem mezindrodnich a krajskych cyklistickych koridor(. V Plzeriském
kraji je tato pozice zfizena na odboru dopravy, coz povaZiujeme za
smysluplné rozhodnuti, které posiluje roli cyklistiky jako plnohodnotného
zpUsobu dopravy.

Regionalni Uroven zastupuji, resp. méli by zastupovat, regiondlni Ci
méststi koordinatofi cyklistické dopravy. Neni podstatné, zda takto
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pojmenovand pozice na regiondlni Urovni je zfizena, dllezitéjsi je, zda
néjaka pozice tuto problematiku viibec ma v gesci. A zde je zakladni
problém celého systému. Jak bylo zjiSténo pfi terénnim prizkumu na
uzemi zadného z ORP s vyjimkou Magistratu mésta Plzné tato pozice
zfizena neni a nelze ani konstatovat, Ze by v nékterém ORP byla cyklistika
explicitné zaclenéna do gesce néjaké jiné pozice. Jen s obtizemi se dafilo
najit pracovnika, ktery by se mohl ¢i chtél k této problematice za ORP
vyjadrit a délo se tak vramci nejrGznéjSich pozic, jak doklada tabulka
v analytické ¢asti. Roli regiondlniho koordinatora v nékterych pfipadech
supluji manazeti svazk( obci ¢i manazefi mistnich akénich skupin, popf.
manazefi vznikajicich destinaénich management(. Zadna z téch variant
neni optimalni, nebot v jejich zorném poli je obvykle akcentovédna
problematika cestovniho ruchu jako takového, méné uz problematika
technického stavu infrastruktury, planovani jejiho rozvoje, resp. jeji
pasportizace a nasledné udriby, a prakticky vibec problematika
cyklistické dopravy. Zde vidime roli kraje jako vyssiho ¢lanku statni spravy
jako zasadni vtom, aby byl inicidtorem zfizeni téchto pozic, poptipadé
zaclenéni problematiky cyklisty do jiz existujicich pozic v rdmci vSech ORP.
Je nutné konstatovat, Ze doplnéni struktury o tento de facto chybéjici
Clanek je zdsadnim limitem dalSiho rozvoje cyklistiky v kraji.
Dusledkem absence tohoto chybéjici ¢lanku struktury také je, ze prakticky
zadné ORP se rozvoji cyklistiky na svém uUzemi systematicky nevénuje
a pokud, je to spiSe motivovdno osobnim zajmem jednotlivcl, nez
systémovym opatfenim. | tuto skutecnost vnimame jako zasadni limit,
nebot vzhledem k ekonomickému potencialu cyklistiky by se ptistup k ni
mél zménit z pozice nadsenych aktivistl a propagatord, kterd dominovala
na prelomu tisicileti, spiSe do pozice kompetentnich profesionald
vybavenych také potrebnymi pravomocemi.

Dale je tfeba zminit organizace a spolky, které jsou ve vétsi ¢i mensi mire
v rozvoji cyklistiky aktivni, které mohou i v krajském méfitku k jejimu
rozvoji prispét.

Klub ¢eskych turista

KCT je tradiéni organizaci s historii sahajici do roku 1888. Dnes ma 40 000
¢lent a velké mnozZstvi partner(l. Je duchovnim otcem a spravcem pésiho
turistického znageni. KCT se s ohledem na tuto tradici turistického znacenf
chopil role metodika cykloturistického znaceni a také spravce ve smyslu
pridélovani cisel cyklotras. V nékterych pfipadech funguje také jako
subjekt, ktery realizuje Udrzbu cykloturistického znaceni.

CEMBA - Ceska mountain bikova asociace

Byla zalozena na cyklokonferenci v roce 2007 po vzoru mezinarodni
mountain bikové asociace IMBA se sidlem v USA. Sdruzuje na dobrovolné
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bazi bikery z celé CR. CEMBA je metodikem znadeni terénnich stezek
a ndzvoslovi bike turistiky.

Nadace Partnerstvi

Nadace Partnerstvi byla zaloZzena v roce 1991 a patfi mezi nejvyznamné;jsi
environmentalni organizace v CR. Kromé fady jinych aktivit je také hnaci
silou v rozvoji EuroVelo tras, koordinuje v CR trasy Greenways a projekt
certifikace Cyklisté vitani a provadi monitoring cyklistl i pésich.

Centrum dopravniho vyzkumu

Jde o pfispévkovou organizaci Ministerstva dopravy, ktera je jedinou
vefejnou vyzkumnou instituci v CR zabyvajici se otazkami dopravy.
Jednou ze zkoumanych oblasti je i cyklistickd doprava a cykloturistika.

Asociace mést pro cyklisty

Asociace spojuje mésta podporujici cyklistickou dopravu a cykloturistiku
s cilem zlepseni podminek pro jejich rozvoj. Je celostatni, dobrovolnou,
nepolitickou a nevladni organizaci zaloZzenou jako zajmové sdruZeni
pravnickych osob.

Dalsimi subjekty, které na uzemi kraje vrizné mire ovliviuji rozvoj
cyklistické dopravy a cykloturistiky jsou:

Mésta a obce - iniciace projektll, realizace projektd, provadéni
cyklistického znaceni, doplnéni mobiliadre. Jde o nejvyznamnéjsi subjekty
vramci systému, které jsou obvykle v roli investora téch
nejvyznamnéjsich aktivit.

Svazky obci a mikroregiony - iniciace projektl, provadéni cyklistického
znaceni, doplnéni mobiliare.

Mistni akéni skupiny (MAS) - iniciace projekt(, provadéni cyklistického
znaceni, doplnéni mobiliare.

Lokalni destinacni management - iniciace projektl, provadéni
cyklistického znaceni, doplnéni mobiliare. Jde o relativné novy fenomén,
je to systém fizeni a organizace v destinaci (mésto, region, kraj), zalozeny
na spoluprdci poskytovatel( sluzeb, tj. komercnich subjektl, neziskovych
organizaci a verejnych instituci. V zemich zdapadni Evropy jsou
nejkomplexnéjsi formou organizace a Fizeni cestovniho ruchu.
V Plzeniském kraji jsou zatim dvé certifikované destinacni spolecnosti —
Mikroregion Sumava zapad a Plzef — turismus, dalsi dvé spole¢nosti —
Cesky les a Susicko — se k certifikaci pfipravuji.
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2.3.6

Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) — sprava a Gdrzba dalnic a silnic I. tFidy.
Sprava a Udriba silnic Plzefiského kraje (SUS PK) — sprava a Gdrzba silnic
1. a lll. tfidy, partner pro rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky v rdmci silnic
I1. a lll. tidy.

Ceské drahy a. s. (CD) — provozovatel vefejné dopravni obsluznosti,
spravce nemovitosti.

Sprava zelezniéni dopravni cesty s. o. (SZDC) — spravce Zelezni¢ni
infrastruktury, partner pro rozvoj cykloturistiky v pfipadé zfizovani ¢i
vystavby objekt(i pro Uschovu kol v Zelezni¢nich stanicich.

Lesy CR s. p. — partner pro rozvoj cykloturistiky v ramci lesnich cest, popf.
pro vystavbu MTB stezek.

Povodi Vitavy s. p. — partner pro rozvoj cykloturistiky v fi¢nich nivach,
popf. po hrazich rybnika.

Policie CR — partner pro rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky v dopravnim
prostoru.

Udrzba a obnova znaéeni cyklistickych tras

Tuto oblast lze povaZovat za Ctvrty pilif rozvoje cyklistické dopravy
a cykloturistiky. Jde o oblast tradi¢né opomijenou a zanedbavanou, ackoli
je pfijemcem znaéného objemu financnich prostredkd, které nejsou na
prvni pohled tak zretelné jako finanéni prostfedky investi¢niho
charakteru, presto zdsadné vyznamné, aby byla zajisténa udrzitelnost
celého systému cyklistické infrastruktury. Je tfeba konstatovat, Ze v této
oblasti zatim chybi jakakoli systémova opatfeni a udrzba tras je
provadéna rdznymi subjekty viceméné nahodile, pokud je provadéna.
Efektivita idrzby navazuje na treti pilif rozvoje, tedy koordinaci cyklistické
dopravy, resp. na treti absentujici Uroven regionalnich ¢i lokalnich
koordinatorl. Soucasny systém udrzby a obnovy neni prehledny ani
pruzny, nema nastavené priority ani odpovédnosti. Pro Uzemi Plzenského
kraje neexistuje jednotny pasport znaceni, se kterym by bylo mozné
aktivné pracovat.

V oblasti udrzby znaceni je nutné rozlisit dvé na sebe navazujici Urovné:

Pasportizace znaceni

Garantem cyklistického znaceni a koordinatorem sité tras, ktery soucasné
provadi kontrolu a naslednou udrzbu téchto tras, je v souc¢asné dobé v CR
KCT. Neni vdak jedinym subjektem, ktery se touto aktivitou zabyva.
Cyklistické znaceni realizuji také mésta, obce a svazky obci, Casto vsak
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vrozporu se zasadami pro umistovani dopravniho znaceni, nebot
umistovani znaceni pro cyklisty podléha stejné legislativé, jako jakékoliv
jiné dopravni znaceni. Casto chybi souhlas vlastnikd dotéenych pozemki
s umisténim znaceni. Problémem je i vlastnictvi cyklistického znaceni,
které nemad zadnou strukturu, z ¢ehoz plyne i chaoti¢nost v jeho udrzbé.
Za stav znaceni ma primdrné odpovidat jeho vlastnik. Znaceni je ale
v soucasné dobé ve vlastnictvi riznych subjektd, mést, obci, svazkl obci,
a také rGiznych ob&anskych sdruzeni a v neposledni fadé i SUS PK. Ale také
se lze setkat se znacenim, jehoZ vlastnik je neznamy, ke kterému se nikdo
nehldsi. Stavajici systém znaceni, ktery byl vétSinou realizovan
v uplynulych 20 letech, pfestava korespondovat se skute¢nym stavem
v terénu. Davodem je, Ze hlavni cyklistické koridory z divodu vystavby
cyklostezek jsou nékdy vedeny mimo plvodné navriené trasy
a preznaceni se bud z dlivodd nedostatecné koordinace ¢i chybéjicich
finan¢nich zdroji ¢i chybéjici dokumentace nového stavu znaceni
nepodafilo zrealizovat. U dalkovych tras (typicky EuroVelo) nékdy dochazi
ke specifické situaci, kdy trasa je sloZzena z dil¢ich usek( tras nizsiho rfadu,
pricemz neni respektovana kontinuita trasy radu vyssiho, coz pro cyklistu,
ktery neni vybaven GPS, je zmatecné, protoze v ramci jedné trasy se
nékolikrat zméni jeji Cislovani. Z uvedeného plyne, Ze je nezbytné nutné
vytvorit na Urovni kraje jednotny systém pasportizace, ktery bude ¢asové,
Uzemné a vécné jasné definovan, a za ktery by méli odpovidat predevsim
regionalni koordinatofi véetné jejich odpovédnosti za prenos informaci na
krajskou Uroven. Bude nutné postupné zacit s pasportizaci vsech
cyklistickych tras, véetné téch lokdalnich. Takto vzniklé regionalni databaze
by se mély stat podkladem pro databazi na krajské urovni, protoze zfejmé
bude nutné ty lokalni propojit a centralizovat. Soucasné geografické
programy jsou velmi silnym nastrojem, ktery by umozZnil vytvoreni
uzivatelsky pfijemné interaktivni mapy Plzenského kraje, ve které by byly
prostfednictvim GPS souradnic presné identifikovany vSsechny elementy
dopravniho znaceni pro cyklisty na Uzemi kraje. Takovy nastroj by pak byl
velmi silnym systémovym ndstrojem pro Udrzbu znaceni.

Financovani udrzby a obnovy

| tato Uroveh je poznamenand nesystemati¢nosti. KCT kazdoro¢né
dostava ze zdroji MMR na udrzbu znadeni tras urcity obnos, ktery je vsak
s ohledem na celorepublikovou plisobnost KCT marginalni. Na obnové
znaceni podél silnic I1. a 1. tFidy, které ma ve spravé, se podili také SUS PK.
V margindlni mife se na obnové znaceni podili také mésta, obce a svazky
obci. Hlavni tihu financovani obnovy a udrzby znaceni tedy nese Plzensky
kraj. Ani na krajské Urovni vsak obnova a udrzba znaceni dosud nema svou
vlastni rozpoctovou kapitolu.
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2.4

24.1

Vychodiska pro navrhovou ¢ast

Kritické body

Kritické body jsou definici problémovych tematickych okruhl a to
predevsim takovych, jejichz feSeni je v kompetenci mistnich subjektd/
aktéru, tedy predevsim Plzeriského kraje.

Pro ucely tohoto dokumentu, ktery jako koncepéni neni a nemUze byt
podrobnym manudlem k pouZziti, ale vymezenim koridora, kterymi by se
dalsi rozvoj cyklistiky v Plzefiském kraji mél nadale ubirat, je definujme
symbolikou ,,¢tyf pilifG“. Tyto ,pilife” jsou nezbytnou nosnou konstrukci
vysledného produktu. Za velmi dilezité povaZzujeme zdlraznit, Ze rozvoj
vsech ¢tyr ,pilifG“ by mél probihat paralelné, nebot akcentaci kteréhokoli
z nich se oslabi uc¢innost ostatnich tfi, resp. Zadny z nich bez ostatnich tfi
nevede k poZzadovanému cili, tedy produktu, kterym je ,Cyklistika jako
plnohodnotna soucast verejné dopravy”. Tuto vétu povaZujeme za

motto tohoto dokumentu.

Cyklistika jako pInohodnotna soucast verejné dopravy

Obnova a udrzba
infrastruktury a znaceni pro
cyklisty

Prostupnost verejné a
dopravy a cykloturistiky
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cyklistické dopravy
2
Koordinace aktéru cyklistické

Infrastruktura pro cyklisty

Pro potfebu koncepéniho dokumentu nepovazujeme za Uucelné
rozdélovat tento ,pilif“ na infrastrukturu pro cyklistickou dopravu
ainfrastrukturu pro cyklistickou turistiku. V obou segmentech se jedna
primarné o totéz, tedy o vystavbu jednoucelovych komunikaci pro
cyklisty, resp. o vytvoreni komfortnich podminek pro uZivatele
cyklistickych tras. V segmentu cyklistické dopravy je sohledem na
kazdodennost provozu prakticky jedinou moZnou formou poZadovaného
dopravniho spojeni vystavba nové cyklostezky, v segmentu cykloturistiky
je uvazovana kromé vystavby cyklostezek i kultivace povrchu stavajicich
komunikaci, po kterych jsou cyklotrasy vedeny, pokud z jakéhokoli
dlvodu neni mozné ¢i Gicelné budovat cyklostezky. Je nutné konstatovat,
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Ze v této oblasti existuje v Plzeriském kraji obrovsky investi¢ni deficit. Je
evidentni, Ze kraj, resp. rozpocet kraje, neni tim subjektem, ktery by mohl
a mél nést ze svych zdrojl hlavni tizi financovani rozvoje v této oblasti,
jakkoli se o to formou dotaéniho titulu uréeného pro pfipravu a ¢astecné
i realizaci staveb ¢im dal tim vice snazi. Tim jsou a do budoucna jisté stale
budou obce, resp. svazky obci, svyuZitim zdroji rlznych narodnich
a evropskych dotacnich titull. Role kraje by méla byt roli iniciatora,
koordinatora a inspiratora, nebot stale jesté v komunalni sfére pretrvava
pfekonané myslenkové klisé, Ze cyklistika je v pofadi rozvojovych priorit
na jednom z poslednich mist. Demografické trendy poslednich let ale
ukazuji, Ze to tak opravdu neni, Ze cela fada lidi a zejména téch mladych
zakladajicich rodiny spojuje svou vizi Zivota na venkové, resp. ,cesty z
mésta” prdveé i svizi alternativni bezmotorové a tudiz i beznakladové
dopravy do préce, do skol, k Iékafi apod. Plyne z toho, Ze infrastruktura
pro cyklistickou dopravu se stava jednim ze stejné dulezitych
rozhodovacich kritérii pro ,cestu z mésta“ jako dostupnost jakdkoli jiné
obcanské vybavenosti. Pokud tedy mezi priority Plzeriského kraje patfi
zamezeni univerzdlniho trendu vylidhovani venkova, pak plati, Ze
budovani infrastruktury pro cyklisty je jednou z cest, které k tomuto cili
bezpochyby vedou.

Zasadnim limitem pti budovani infrastruktury pro cyklisty jsou vlastnické
vztahy k dotéenym pozemkim. Pokud se vyloudi soukromi vlastnici,
jednd se o viceméné ustdleny soubor verejnych vlastnikl a statnich
organizaci, typicky napF. Lesy CR, ale také Povodi Vitavy s. p., CD a. s. SZDC
s. 0., Statni pozemkovy Gfad a Ufad pro zastupovani statu ve vécech
majetkovych. Zde se nabizi pro kraj pomérné Siroké pole pulsobnosti
k jednani s témito organizacemi s cilem systémové vymezit a kodifikovat
podminky, za kterych je budovani cyklistické infrastruktury na jejich
pozemcich mozné. Jde o to, Ze pfi pripravé konkrétniho projektu je nutné
vzdy jednat s mistné pfisluSnou organizacni jednotkou dané organizace,
které vsak k problematice pfistupuji rizné, a findlné pak dany pozadavek
na vyuziti pozemku stejné obvykle skonéi v Ustfedi dané organizace, ne -
li krajské, pak celostatni. Zkusenost ukazuje, ze vytvoreni univerzalné
platnych standardizovanych zdsad pro pfipravu cyklistické infrastruktury
na pozemcich ve vlastnictvi téchto organizaci by bylo uzite¢né.

Prostupnost verejné a cyklistické dopravy

V ramci tohoto pilife Ize konstatovat, Ze zdsadnim problémem je de facto
neexistence systému Bike and Ride, jak jiz bylo zminéno vyse. Je vSak
tfeba zlstat realisty. Nelze &ekat, Ze statni akciovad spoleénost Ceské
drahy, vzhledem k ekonomické situaci v jaké se nachazi a dlouhodobym
vhitfnim organizacnim problémudm zacne systémové ve svych investi¢nich
zamérech a na svych pozemcich zohlednovat zajmy cyklistické dopravy
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a prepravy a realizovat termindly pro cyklisty. Nepodafilo se to ani pfi tak
rozsahlé a investicné narocné akci, jako byla prestavba Zelezni¢niho uzlu
Plzen, nelze to tedy realné ani ¢ekat u regionadlnich Zelezni¢nich stanic. Ve
stfednédobém horizontu a do doby, nez se tento ndrok zohledni
v piisluiné legislativé, tedy zakonu €. 77/2002 Sb. o Ceskych drahéch
a navazujicich zdkonech a vyhlaskach, je tedy velmi pravdépodobné
nutné se spokojit se stavem popsanym v analytické ¢asti a soustredit se
na efektivni opatreni v oblasti autobusové dopravy a prepravy, ve které
ma kraj vyrazné silnéjsi pozici, nebot ji financuje. Je velkym pozitivem, zZe
kraj ma v této oblasti k dispozici vlastni pIné kvalifikovanou organizaci
POVED s. r. o., jejiz ndplni prace je zohlednovat zajmy vSech socidlnich
skupin pfi organizaci verejné dopravy. Text uvedeny ktomuto pilifi
v ndvrhové ¢asti byl stouto organizaci konzultovdn a je vsouladu
v ndhledem jejich pracovnik.

Koordinace aktéri cyklistické dopravy a cykloturistiky

Na krajské urovni dosud neexistuje jednotny systém fizeni, prenosu
informaci a koordinace rozvoje zamérl v oblasti cyklodopravy
a cykloturistiky a tak jak smérem horizontdInim - uvnitt struktur kraje, tak
i vertikdlnim - tedy smérem ven a doll na Uroven mést a obci ¢i smérem
ven a nahoru na Uroven statu.

Je-li role kraje roli iniciatora a inspiratora, resp. dondtora, a roli obci
a mést role realizatort konkrétnich projektd, pak je treba docilit stavu,
kdy komunikace mezi témito Urovnémi bude vyrazné intenzivnéjsi
a predevsim pravidelnd. ProtoZe jen z pravidelnosti prameni zvyk a jen
zvyk vede ke zméné soucasného stavu.

Absence treti krajské koordinaéni Urovné na Urovni ORP jiz byla zminéna.
Stejné tak byla zminéna absence pasportizacnich dokumentu, v idealnim
pfipadé interaktivni mapy vSech tras pro cyklisty na Gzemi kraje, tzn. tras
mezindrodnich, nadregionadlnich, regionalnich, ale i lokdlnich, véetné GPS
souradnic jejich znaceni. Tento silny nastroj by zasadnim zplsobem
usnadnil, zefektivnil ale i zlevnil proces nasledné udrzby a obnovy znaceni
pro cyklisty.

Za dalsi slabé misto v této oblasti Ize povazovat absenci relevantnich dat
o cyklodopravé a cykloturistice. Dostupnd data jsou bud' zastarald a nebo
vychdzeji z pomérné malych soubor(i a chybi jim pravidelna opakovanost,
nelze je tedy povazovat za relevantni v tom smyslu, aby bylo mozné podle
nich usuzovat na trendy a jejich vyvoj. Jejich absence je ale také
disledkem stavu, Ze se nikdo nezabyva presnou definici zadani pro jejich
sbér, resp. definici toho jaké informace z jejich vyhodnoceni ocekavaiji.
A je samoziejmé otdzkou kdo by se sbérem téchto dat mél zabyvat
a z jakych zdrojl by sbér a vyhodnoceni téchto dat mélo byt financovano.
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24.2

Do problematiky tohoto pilife spada i otdzka nejednotnosti pristupu
vefejnopravnich organd, predevsim Policie CR v jednotlivych okresech,
pti zfizovani jizdnich pruht v extravilanu, tj. na komunikacich, kde muze
byt dosahovano rychlosti motorové dopravy az 90 km/hod., zfizovani
cyklopruht na silnicich Il. a Ill. tfidy vintravilanu obci a mést, i
povolovani jizdy cyklistd po malo vyuzivanych chodnicich. Zde by urcité
bylo vhodné navazat dlouhodoby kontakt mezi krajem a Polici CR -
Krajskym reditelstvim Policie Plzeniského kraje, resp. jejim Dopravnim
inspektoratem, a v ramci této komunikace dosahnout standardizovaného
pristupu.

Obnova a udrzba infrastruktury a znaceni pro cyklisty

Stdvajici zplsob udrzby a obnovy cyklistického znaéeni i mobiliare tras je
neprehledny, chaoticky a nesystémovy. Zasadnim problémem je, Ze
znaceni je zastaralé a nekoresponduje srozvojem tras, se zménami
v jejich trasovani, ¢asto také nekoresponduje s fyzickym stavem v terénu.
V souvislosti se zemédélskym a lesnim hospodarfenim dochazi casto
k likvidaci tohoto znaceni, k jeho likvidaci dochazi i pfi realizaci stavebnich
praci v intravildinech mést a obci. Udriba znacéeni je dlouhodobé finanéné
silné poddimenzovana. Je tfeba také konstatovat, Ze samotné znaceni je
v mnoha pfipadech s Uspornych divod( provadéno velmi reduktivnim
zplGsobem, kdy se na jeden sloupek osazuje znaceni pro oba sméry, kdy
v dlouhych i nékolikakilometrovych Usecich znaéeni zcela chybi, apod.,
coz v nékterych pripadech vyrazné snizuje komfort uzivatell tras, nékdy
az do faze medialné ventilovaného znechuceni, coz je pro celou oblast
cyklistiky jisté Skoda. Nelze spoléhat na to, Ze vSichni uzivatelé tras jsou
vybaveni telefony s aplikacemi, které orientaci v terénu usnadnuiji.

Za zasadni v této oblasti povaZzujeme sjednoceni systému. Je otdzkou ma
- li mit odpovédnost za stav znaceni jeho vlastnik, coz je ze zdkona subjekt,
ktery znaéeni dané trasy financoval bez ohledu na zdroj téchto financi,
anebo regionalni cyklokoordinator, jehoZz existence je nutnou
podminkou pro revitalizaci ,,pilitG“ koordinace i obnovy a udrzby znaceni,
jak jiz bylo zminéno dfive. Jsme presvédceni, Ze by to mél byt regionalni
cyklokoordinator, ktery by mél byt soucasti vertikalni linie fizeni celého
systému z kraje, a proto také prenos informaci by mél v této vertikalni linii
lépe fungovat. Dalsim divodem podporujicim toto reseni je, Ze vlastnik(
znaceni mGze byt v daném regionu cela rada (obce, svazky obci, spolky),
a také proto, Ze se, alespon zpocatku nez se vytvofi potfebnad struktura,
mohou vyskytovat Useky tras, ve kterych je vlastnik znaceni neznamy.

SWOT analyza

SWOT analyza je zkratkou anglickych slov Strenghts (silné straky),
Weakness (slabé stranky), Opportunities (pfilezitosti) a Threats (hrozby).
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Silné a slabé stranky hodnoti vnitini parametry zkoumaného systému
(uzemi), které ale jsou ovlivnitelné aktivitou jednajicich aktérd. Silné
stranky zahrnuji komparativni a konkurencni vyhody pro jakékoliv typy
rozvojovych aktivit, slabé stranky jsou pak veskeré faktory, které limituji
nebo ohroZuji tyto aktivity. Tato ¢ast SWOT analyzy se nazyva ,vnitni
analyza“. Naopak ,vnéjsi analyzou” se nazyva druhd ¢ast SWOT analyzy,
kterd se zabyva pfilezitostmi a hrozbami vztahujicimi se k vnéjSimu
prostfedi. V té se vyhodnocuji faktory a procesy, které v prevainé mire
nejsou ovlivnitelné jednajicimi aktéry v daném Uzemi, avsak jejich mozné
ucinky a dopady je dulezité zohlednit. SWOT analyza je zakladem pro
formulaci cild a opatfeni pro ndvrhovou (projekcni) ¢ast, kterd ma
adekvatné reagovat na silné a slabé stranky reSeného Uzemi a pfi tom
zohlediiovat vnéjsi pfilezitosti a hrozby.

Silné stranky

. Plzensky kraj ma diky své krajinarské a historicko — kulturni
rozmanitosti velmi dobré podminky pro rozvoj cykloturistiky.

° Vysoka obliba turistického regionu Sumava mezi cykloturisty
ale i bikery.

° Existence atraktivnich mezinarodnich dalkovych tras (EuroVelo
13, KCT 37).

° Existence rady certifikovanych stravovacich a ubytovacich
zatizeni ,,Cyklisté vitani“.

° Rozsifujici se nabidka v oblasti terénni cyklistiky (Radnicko
v povodi Berounky, Zeleznorudsko).

° Existence krajského dotacniho titulu zamfeného na podporu
technické pripravy vystavby a rekonstrukci cyklostezek
a cyklotras.

° Existence funkce krajského cyklokoordindtora na odboru

dopravy, resp. odborné pracovni skupiny pro cyklodopravu
a cykloturistiku.

° Existence specializované krajské organizace POVED s. r. o.
zamérené na organizaci verejné dopravy.

Slabé stranky

° Plzensky kraj mda z hlediska béznych cykloturistd narocnou
morfologii terénu, kterd na né klade vyssi fyzické naroky, nez
v rovinatych krajich cykloturistice zaslibenych. Vodni toky jsou
obvykle ostfe zafiznuté do krajiny.

° S ohledem na morfologii terénu zcela chybi komercéné
atraktivni trasy podél vodnich tokd, jako v moravskych krajich
(Labska cyklostezka, Battv kanal, Moravska stezka), resp. po
hrazich rybnik(, jako v JihoCeském kraji.
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. Vyrazny deficit v oblasti infrastruktury a to nejen ve vystavbé
cyklostezek, ale i ve stavebnich Upravach povrch( cyklotras.

° Problematické majetkopravni vztahy, resp. absentujici
standardy pro zfizovani cyklostezek a cyklotras na pozemcich
verejnych vlastnika.

° Nefunkéni  systém  koordinace aktérl  cyklodopravy
a cykloturistiky, resp. zcela absentujici Uroven regionalnich
cyklokoordinatora.

. Nefunkéni a financné silné poddimenzovany systém udriby
a obnovy cyklistického znaceni.

. Absence krajského pasportu cyklostezek a cyklotras véetné
jejich znaceni jako nastroje pro efektivni organizaci systému
obnovy a udrzby cyklistického znaceni.

° Absence infrastruktury pro elektrokola jako jsou dobijeci
stanice a servisy.

. Absence systematického monitoringu (sbéru dat) cyklistické
dopravy a cyklistické turistiky a to jak dat kvalitativnich, tak
i kvantitativnich.

. Absence krajského dotacniho titulu na realizaci vystavby
cyklostezek, resp. na opravu povrcht cyklotras.

° Nejednotny a nejasny pristup Dopravniho inspektoratu
Krajského teditelstvi Policie CR ke zfizovéni jizdnich pruh
v extravildnech obci a mést a cyklopruh( v jejich intravilanech,
resp. k povolovani jizdy na malo vyuzivanych chodnicich.

° Nizké povédomi zastupcl obci o pfinosu cyklistiky pro rozvoj
venkovskych oblasti.

° Nizka projekéni pfipravenost staveb smérujicich k rozvoji
cyklistické infrastruktury a neochota mést a obci do této
projekéni pripravy investovat.

Prilezitosti

° Trvale rostouci zdjem o rekreacni sportovni vyZiti a aktivni
traveni volného casu s kolem, ale také o vyuziti kola jako
dopravniho prostredku.

° Masivni rozsifeni elektrokol, které umoznuji jizdu na kole
SirSimu spektru uZivateld a fyzicky méné zdatnym osobam
a také umoziuji eliminovat nepfiznivy morfologicky profil
kraje.

° Posilovani informovanosti zejména mezi zastupci samosprav
vtom smyslu, Ze rozvoj cyklistické infrastruktury je jednim
z efektivnich nastrojl posilovani priznivého demografického
vyvoje.
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Hrozby

Ucast kraje v narodnich projektech zaméfenych na rozvoj
cyklistiky, jako je Cesko jede (koordinator Czechtourism),
Asociace mést pro cyklisty a z ni vyplyvajici vyména zkuSenosti.
Propojovani cykloturistiky s jinymi formami turistiky v kraji,
jako je agroturistika, pési turistika ale i terénni cyklistika, a to
spolupraci se vznikajicimi destinacnimi spole¢nostmi.

Rozvoj systému bikesharing i v jinych méstech, nez je krajska
metropole.

Cyklisticka infrastruktura jako plnohodnotna forma dopravni
obsluznosti venkovskych oblasti.

Zména orientace politické reprezentace kraje ve vztahu
k cyklodopravé a cykloturistice ve smyslu jejiho utlumeni ve
prospéch jinych priorit.

Deficit financénich prostredk( potifebnych pro rozvoj cyklistické
infrastruktury a prostfedkd potrfebnych na obnovu a udrzbu
cyklistického znaceni.

Deficit personalnich a financ¢nich kapacit pfi uvadéni zavéru
Aktualizace koncepce do praxe, resp. vse zlstane jen ,na
papire”.

Deficit kontrolnich mechanismt, které by monitorovaly
postupné dil¢i kroky pti uvadéni zavérd Aktualizace koncepce
do praxe.

Silici pozice a rychly rozvoj tradi¢nich cyklistickych regiont ve
vztahu k cykloturistice.

Pokracujici narast preference individudlni osobni motorové
dopravy na ukor udrzitelnych forem dopravy, tj. dopravy
verejné i cyklistické.

Pokracujici stagnace v legislativé, ktera negativné ovliviiuje
rozvoj cyklistické dopravy zejména smérem k rozvoji Bika and
Ride.

Pokracujici stagnace resp. zanedbani cyklistické dopravy pfi
tvorbé Uzemné planovaci dokumentace, zejména Zasad
uzemniho rozvoje kraje.

Pokracujici stagnace v oblasti nakladani s pozemky verejnych
vlastnik( pro potrebu cyklistické infrastruktury.

Pokracujici stagnace v komunikaci s Dopravnim inspektoratem
Krajského feditelstvi Policie CR.

Zivelny a nekoordinovany rozvoj cykloturistiky v nékterych
zvlasté zadanych a atraktivnich lokalitach, jako se to jiz stalo
v nékterych lokalitdch NP Sumava, zejména v oblasti Modravy
a Kvildy.
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3. Strategicka cast

3.1

Uvod

V Analytické ¢&asti byl analyzovan stav a potfeby cyklodopravy
a cykloturistiky na Uzemi kraje. Strategicka ¢ast vychdzi z Analytické ¢asti
a navrhuje opatfeni, které povedou ke zlepSeni a dalSimu posilovani
pozice cyklistiky v obou téchto zakladnich smérech. Dokument se
zamérfuje na vyznamné a rozhodujici skutecnosti a definuje hlavni
rozvojové potreby z pohledu celého Uzemi kraje, tzn. je koncipovan
z krajského pohledu. Jeho ucelem neni definovat jednotlivé konkrétni
postupové kroky v konkrétnich lokalitach, resp. na jednotlivych trasach,
ani osoby a subjekty odpovédné za jejich realizaci. Ulohou koncepéniho
dokumentu neni vytvaret akéni pldn, to prislusi manazerskym strukturam
vybavenym pftislusSnymi pravomocemi.

Smyslem Strategické casti je formulace vize a rozhodujicich krokd, resp.
opatreni, které vedou k jejimu naplnéni.

Strategickd ¢ast vychazi z principu, Ze za rozvoj cyklistiky na svém
spravnim Gzemi je primarné odpovédné mésto/obec. Ulohou kraje je
vytvofit pro tento rozvoj optimalni podminky jak z hlediska organizace
a koordinace prostredi i celého systému, tak i z hlediska podptirného
a motivacniho financovani. Tzn. jak bylo zminéno v Analytické ¢asti, jeho
roli je role inicidtora, koordinatora a inspiratora.

Strategickd ¢&ast dale vychazi z predpokladu, Ze efektivnéjsi cestou
k naplnéni vize je koncentrace na uzsi segment cill, u kterych Ize realné
predpokladat, Ze je moziné je vdaném casovém horizontu naplnit,
zejména proto, Ze jsou z hlediska kraje vyznamné ovlivnitelné, nez Siroké
portfolio mnoha rlGznych aktivit, které vyZaduji naro¢nou koordinaci
mnoha mezioborovych aktér(i a také predpokladaji zménu vnéjsich
podminek, zejména legislativnich, které jsou z hlediska kraje jen obtizné
ovlivnitelné a pokud, tak v dlouhém casovém horizontu za vynaloZeni
neprimérené energie, ktera pak maze chybét pfi realizaci ,,blizsich“ cild.

Vzhledem kuvedenému je soubor opatfeni formulovan struéné
a koncentrované do nékolika zdsadnich krokl pro kazdy strategicky pilit.
Je tfeba si uvédomit, Ze kazdé opatreni zahrnuje obsahly a casové
narocny soubor cinnosti, ktery, ackoli je shrnut do koncentrované
formulace, mGze byt naplni prace na radu mésicl, ¢i dokonce nékolik let.
Opatreni jsou uvedena v posloupnosti, kterou Aktualizace koncepce
povazuje za efektivni
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3.2

3.3

Definice vize

Za generalni vizi Plzeniského kraje v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky
pro rok 2028 povazuje tento dokument motto

»Cyklistika jako plnohodnotna soucast verejné dopravy”.

K jejimu naplnéni vede paralelni realizace obsahu ctyrf pilifa uvedenych
v Analytické ¢asti.

Obsah vize

Za obsah této vize Aktualizace koncepce povazuje:
Pilif 1 Infrastruktura pro cyklisty

Paterni sit tras je v plném rozsahu zapracovana do Zasad uzemniho
rozvoje Plzeriského kraje, to znamena, Ze pfi tvorbé jakékoli uzemné
planovaci dokumentace na Uzemi kraje musi byt tato sit respektovana.

Je realizovdna paterni sit tras, ktera je tvorena siti plynule navazujicich
cyklostezek a stavebné kultivovanych cyklotras umoznujicich bezpecné
a uzivatelsky komfortni spojeni k pozadovanym dopravnim i turistickym
cilim. Tato sit zcela eliminuje vyuZziti silnic I. tfidy. Silnic Il. tfidy se dotyka
velmi sporadicky jen v mistech nezbytného kfizeni ¢i ve velmi kratkych
usecich v délce do 1 km tam, kde Uzemi jiné feSeni premisténi k dalSimu
pokracovani trasy nedovoluje. Tento limit je povazovan za axiom
bezpecnosti cyklistll v Plzenském kraji. Tyto uUseky silnic Il. tfidy jsou
opatfeny nezbytnym vodorovnym dopravnim znacenim. Paterni sit je
v pfiméfené mire vybavena doprovodnou infrastrukturou pro cyklisty,
jako jsou odpocivky, stojany na kola, a informacni tabule.

Je dokonéeno znadeni, resp. prfeznaceni, vSech paternich tras tak, Ze
koresponduje s Aktualizaci koncepce a Ze koresponduje fyzicky stav tras
v terénu s jejich zaznamem v mapach.

Vsechny obce s rozsifenou plsobnosti maji pro své zastavéné uzemi
zpracovan Generel cyklistické dopravy, ktery ale také zohlednuje
navaznost na cyklistické trasy v extravilanu. V souladu s timto Generelem
je realizovdna bezpecénd prostupnost zastavéného uzemi téchto sidel pro
cyklisty alespon formou vodorovného znaceni v hlavnim ¢&i pfidruzeném
dopravnim prostoru. Soucasti téchto generell je také reseni dostupnosti
verejnych budov pro cyklisty, to znamena také reseni umisténi stojan(i na
kola a zajisténi bezpecnosti ulozenych kol.
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Jsou stabilizovany dotacni programy kraje s dlouhodobou perspektivou
uréené pro podporu technické pfipravy staveb a také pro podporu
realizace téchto staveb a jsou saturovany prfimérenymi c¢astkami.

Pilif 2 Prostupnost verejné a cyklistické dopravy

Existuje dil¢i prostupnost cyklistické a verejné dopravy a to alespon
v oblasti autobusové dopravy a prepravy. Uzlové zastavky autobusové
dopravy a zastavky vcentrech cestovniho ruchu jsou vybaveny
uschovnami pro kola. V oblasti dopravy a prepravy Zeleznic¢ni je viditelny
posun vtom smyslu, Ze investicni zdméry spravce Zeleznicni
infrastruktury jiz prokazatelné zohlednuji potfeby a zajmy cyklistiky.

Existuje systém sezénnich cyklobusu, ktery zohlediuje jak pozadavky
cykloturistll na obsluZznost nejzajimavéjsich cil(, lokalit a tras, ale také
pozadavky verejnosti na vefejnou dopravu, které se mohou do jisté miry
prekryvat, a tim umoznit efektivni vytizenost téchto spojl. Je casové a
mistné koordinovan s provozem vlakovych spojd, které umozZnuji
prepravu jizdnich kol.

Je definovana sit prestupnich uzld mezi Zelezni¢ni a autobusovou
dopravou (typicky Klatovy, Susice, Konstantinovy Lazné apod.), ve kterych
jsou instalovany na pozemcich ve vlastnictvi SZDC boxy pro celodenni
uschovu jizdnich kol. Boxy jsou bez obsluhy a funguji bezhotovostné
prostiednictvim Plzenské karty, ktera celokrajskou plisobnost. Plzeriska
kartaje pamétova Cipova karta fungujici zejména jako nosic
predplatného pro Integrovanou dopravu Plzeriského krajea je
provozovana Plzenskymi méstskymi dopravnimi podniky. Jeji vyuZiti se jiz
rozsitilo napriklad do knihoven, $kol, plaveckych bazénl nebo
sportovnich aredll jako rezervaéni prostfedek. V roce 2019 byla
predstavena nova tzv. Virtualni plzeriska karta, kterou si uZivatel jako
aplikaci nahraje do svého mobilniho telefonu s operacnim
systémem Android nebo 10S, nebo do jakékoli platebni karty.

Pilit 3 Koordinace aktéra cyklistické dopravy a cykloturistiky

Existuje systém koordinace rozvoje cyklistiky na Uzemi kraje, ktery je
vzajemné prostupny ve vSech Urovnich, ma jasné stanovenou hierarchii,
odpovédnosti a kompetence a zajistuje bezproblémovy prenos informaci.
Na uradech vsech obci srozSifenou plsobnosti existuji regionalni
cyklokoordinatoti s jasné vymezenou naplni prace.

Existuje systém pravidelné komunikace se vSemi obcemi v kraji, jejimz
smyslem je seznamit obce jako hlavni nositele potencialnich investi¢nich
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3.4

34.1

zamér( s aktualnimi trendy v cyklistice a prohlubovat jejich povédomi
otom, Ze cyklistika je plnohodnotnou soucasti dopravni obsluznosti
venkovskych oblasti, stejné dllezitou, jako je dostupnost jakychkoli jinych
sluzeb.

Existuje interaktivni pasport cyklistickych tras Plzeriského kraje alespon
vrozsahu timto dokumentem vymezené sité. PoZadované funkce
pasportu:

Definice prabéhu tras.

Definice umisténi cyklistického znaceni formou GPS soufadnic.

Definice druh komunikaci danou trasou vyuzivanych.

Definice stavu projektové pfipravy, resp. stavu realizace ptipravovanych
staveb na dil¢ich Usecich dané trasy.

Existuji projednané a schvdlené standardy pro vyuziti pozemk( verejnych
vlastnik(i pro potrebu cyklodopravy a cykloturistiky. Jedna se zejména
o Lesy CR, Statni pozemkovy Gfad a o Ufad pro zastupovdni statu ve
vécech majetkovcyh, které obhospodaruji velky rozsah lesnich a polnich
cest, a také o Povodi Vitavy. VyuZiti téchto standardd zjednodusi proces
jednani s témito vlastniky a zkrati ¢as k jednani potfebny.

Pili¥ 4 Obnova a uUdrzba infrastruktury a znaceni pro cyklisty

Existuje systém pro pravidelnou obnovu a udrzbu cyklistického znaceni,
ktery navazuje na interaktivni pasport cyklistickych tras a systém
koordinace rozvoje cyklistiky, resp. jeho hierarchizaci. Primarni
odpovédnost maji regiondlni cyklokoordinatofi, jejichz povinnosti je
pravidelnd kontrola znaceni a doprovodné cyklistické infrastruktury.
V rozpoctu kraje, resp. odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi, Jsou
k dispozici adekvatni financni prostfedky na realizaci obnovy a udriby
znaceni a také doprovodné cyklistické infrastruktury.

Ctyfi pilife vize a opatFeni k jejich realizaci

Pilif 1 Infrastruktura pro cyklisty
Opatieni 1

Zmapovat stav projekéni pfipravenosti potfebnych staveb a stavebnich
Uprav na jednotlivych trasach paterni sité.

Opatieni 2

Zpracovat pasporty znaceni vSech tras paterni sité a na jejich zakladé
opravit Ci revidovat ¢i doplnit znaceni tak, aby byl soulad mezi fyzickym
stavem v terénu a zakresem tras v mapach.
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3.4.2

Opatieni 3

U tras, které byly v ramci Aktualizace koncepce nové koncipovany, zajistit
projektovou dokumentaci jejich znafeni a naslednou realizaci tohoto
znaceni (Vnitini krajsky okruh, Tachovska cyklostezka).

Opatieni 4

Iniciovat zpracovani Generell cyklistické dopravy ve vsech obcich
s rozSifenou plsobnosti. Na jejich zakladé pak iniciovat realizaci opatfeni
smérujicich k prostupnosti daného sidla pro cyklisty v hlavnim i
pfidruzeném dopravnim prostoru véetné dostupnosti verejnych budov.

Opatfeni 5

Iniciovat zintenzivnéni projektové pripravy staveb a stavebnich Uprav
zejména vtéch dil¢ich Usecich patefni sité, které také plni funkci
infrastruktury pro cyklistickou dopravu. Tzn. jde o koridory Plzen —
Klatovy, Plzeri — Mésto Touskov, Plzenn — Nyfany a Plzeri — Rokycany.
Realizace téchto koridor(i bude fungovat jako priklad dobré praxe i pro
ostatni, méné urbanizované oblasti kraje vtom smyslu, Ze cyklistika
skuteéné muzZe byt plnohodnotnou soudasti verejné dopravy a tedy
vyznamné prispét krozvoji téchto oblasti, resp. ke stabilizaci jejich
osidleni.

Opatieni 6

Iniciovat informacni kampan, resp. zahdjeni potfebné projektové pfipravy
na trasach, které byly v ramci Aktualizace koncepce nové koncipovany,
a kde zatim neni silné povédomi municipalit ani verejnosti o jejich
existenci (KCT 31. KCT 33, KCT 35, Vnitfni krajsky okruh, Tachovska
cyklostezka). Navaznost na opatreni Pilif 3/1.

Opatieni 7

Kodifikovat dotacni program na podporu realizace staveb na paterni siti
ato sdlouhodobou perspektivou, ktera poskytne investordm, obcim
a méstam, jistotu efektivity zahdjené projektové pfipravy staveb
cyklistické infrastruktury, kterd se ¢asto odehrdva v éasovém horizontu
nékolika let.

Pilif 2 Prostupnost verejné a cyklistické dopravy
Opatieni 1

V ramci zpfistupnéni cykloturisticky atraktivnich lokalit, které vSak nejsou
dobre dostupné Zelezni¢ni ani autobusovou dopravou vytipovat, resp.
naplanovat, v soucinnosti s krajskou specializovanou organizaci POVED s.
r. 0. provoz tzv. cyklobust. Nemélo by se ale jednat o jednoucelové spoje
pro potrebu cykloturistiky, protoze v tomto zakaznickém segmentu je
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poptavka silné ovlivnéna sezénnosti a po¢asim, ale o spoje, které mohou
byt dobre vyuZitelné i pro vefejnost, a které je mozné v ptipadé potieby
vyuZit pro prepravu jizdnich kol. Na druhou stranu plati, Ze by tyto spoje
mély zohledriovat zdjem cykloturist(i dostat se v pfiméreném case do
pozadovaného cile bez casové narocnych lokalnich odbocek z pfimé
trasy. To proto, aby se tzv. cyklobus mohl stat pro cykloturistu
konkurenceschopnou alternativou k pfepravé osobnim autem. Z hlediska
efektivity je vyhodné, kdyz jde o stdlou celorocni linku, protoZe ta ma svou
stalou klientelu. Zajmovymi lokalitami jsou primarné Sumava (destinace
Zelezna Ruda, Srni, Kvilda, ale také Rovina, ktera je pro cykloturistiku
strategicky situovana avsak zatim opomijena a jde zde v Dobré Vodé
umisténo muzeum Simona Adlera, jehoZ provozovatelem je Plzefisky kraj)
a Cesky les (destinace Tachov, Béld nad Radbuzou), nové také Brdy
adosud cykloturisticky malo objeveny region severniho Plzeriska.
Konkrétné Manétin je prikladem velmi atraktivniho cile Spatné
dostupného verejnou, zejména Zelezni¢ni, dopravou.

Opatieni 2

Provoz cyklobust do pfihrani¢nich lokalit, které jsou pro cykloturisty stéle
nejatraktivnéjsi, integrovat s provozem cyklobust z jiznich Cech a z také
z Némecka. Jihoceské cyklobusy zajizdi na Kvildu, némecké do Zelezné
Rudy a na Bucinu.

Opatfeni 3

Dopravné nejlépe dostupnym a také nejvice frekventovanym centrem
cestovniho ruchu na Sumavé je Zelezna Ruda. Z d@ivodu odleh&eni emisni
i dopravni zatéZe z motorového provozu i sohledem na pranik
s dopravou turistl z Némecka by bylo vhodné vybudovat v intravildanu
obce autobusovou to¢nu i s moznosti kratkodobého parkovani. Zamér je
v souladu se zaméry obce a vhodny prostor se nachdzi naproti Zelezni¢ni
stanici Zelezna Ruda mésto.

Opatieni 4

V nejvyznamné;jsi cykloturistické destinaci, kterou je Sumava, zvaZit pro
lokalni pfemisténi k Zivotnimu prostfedi Setrné minibusy. Nabizi se napfr.
spojeni Zelezna Ruda — Kvilda. Inspiraci je moZné najit v alpskych zemich.

Opatieni 5

Definovat vyznamné a frekventované prestupni uzly mezi Zeleznicni
a autobusovou dopravou a vtéch vsoulinnosti se SZDC zajistit
v prostorach Zelezniénich stanic, protoze ty obvykle poskytuji dostatek
volného prostoru, instalaci bezobsluznych a bezhotovostnich boxd pro
uschovu kol. Boxy budou pfistupné prostirednictvim Plzenské karty. Vazba
na opatreni Pilif 3/5.
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3.43

Pilit 3 Koordinace aktéra cyklodopravy a cykloturistiky
Opatieni 1

Jako prvni krok v realizaci Pilite 3 Aktualizace koncepce by mél byt
ystartovni vystiel” nové komunikaéni a motivacni strategie smérem ke
krajskym municipalitdm jako hlavnim nositeldm a realizatordm této
koncepce. Meéla by byt predstavena vize, jeji pilife a opatfeni, ktera
povedou k jeji realizaci a to jednoduchou a prehlednou formou. Mél by
byt akcentovan princip vzajemné komunikace a zintenzivnéni procesu
pfipravy a realizace opatreni v rozvoji cyklistiky. A mél by byt vyrazné
akcentovan pohled na cyklistiku jako na nastroj rozvoje venkovskych
oblasti, zkvalitnéni jejich dopravni obsluznosti a zlepSeni jejich
demografického vyvoje. Za optimalni Ize povaZovat setkdni se starosty
obci ale i se zainteresovanou vertejnosti v sidlech jednotlivych okresa.
Jedna se o prvni krok k realizaci opatfeni 4.

Opatieni 2

V soucinnosti s prislusnymi odbory Krajského uradu vytvofit podminky
pro obsazeni funkce regiondlnich cyklokoordinatord na ufadech vsech
ORP v kraji. Nemusi jit nutné o novou pozici, mize byt kumulovana s jinou
pozici, podstatné vsak je, aby regiondlni cyklokoordinator byl v ramci
kazdé ORP ustanoven. Je také potifebné dobfe definovat ndpli prace
regionalniho cyklokoordinatora. Je dulezité dobre vybalancovat pozici
regionalniho cyklokoordinatora ve vztahu k regionalnim spolkiim di
Mistnim akénim skupindm, které v nékterych pripadech postupuji v
oblasti cykloturistiky hodné autonomné bez ohledu na SirSi kontext.
Argumentem by méla byt nutnd profesionalizace celé oblasti cyklistiky
a to v ramci jasné definované organizace a hierarchie, nebot jen ta mlize
byt v oblasti pracujici se sitovym systémem efektivni. Regionalni
cyklokoordinator samoziejmé nemuze byt nadfizenym Mistnich akcnich
skupin pro oblast cyklistiky, ale je tfeba dosahnout stavu, kdy bude jejich
partnerem a mentorem, tzn. bude jim poskytovat metodické vedeni.

Opatieni 3

Vytvofit systém pravidelné a efektivni komunikace, resp. predavani
informaci, vramci celé fidici hierarchie oblasti cyklodopravy
a cykloturistiky, ktery ale bude také konvenovat s vnitinimi procesy
Krajského uradu. Jde tedy o linii ndméstek hejtmana pro dopravuy,
vedouci odboru dopravy a silnicniho hospodafstvi, krajsky koordinator,
regiondlni cyklokoordindtofi. Nabizi se wvyuziti sdileného digitdlniho
prostoru pfistupného pro vSsechny zlucastnéné.

55



Aktualizace koncepce rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Plzeriském kraji

3.4.4

Opatieni 4

Na zakladé zpracovanych pasportll tras paterni sité podle opatreni Pilife
1/2 iniciovat zpracovani digitalniho interaktivniho pasportu cyklistickych
tras Plzeriského kraje. Do tohoto nastroje budou na zakladé cinnosti
regionalnich cyklokoordinator(, resp. jimi zpracovanych regiondlnich
pasportl, postupné vkladana také data o lokalnich cyklistickych trasach.

Opatieni 5

Vytvofit zdmér kazdorocnich pravidelnych krajskych cyklokonferenci (v
optimalnim ptipadé 2 x ro¢né), na kterych se bude krajskd pracovni
skupina pro cyklodopravu a cykloturistiku setkdvat se zdastupci
municipalit, ale také saktivni vefejnosti, a kde budou prezentovany
aktudlni trendy resp. nové vznikajici zdméry obci a mést, aby doslo
k synergickému efektu vzajemné inspirace a vymény zkusenosti. Bude to
vhodna platforma k propagaci systému bikesharing i mimo mésto Plzen.
Toto opatfeni lze vyznamné podpofit vstupem Plzeriského kraje do
odbornych organizaci jako je Partnerstvi pro méstkou mobilitu (dfive
Asociace mést pro cyklisty) a Ucasti hostl z jinych mést a regiond, ktefi by
prezentovali jejich pfistup koblasti cyklodopravy a cykloturistiky.
A samoziejmé by bylo vhodné zajistit ucast i jinych odbornych partnerd,
napf. Dopravniho inspektoratu Policie CR (vazba na opatFeni Pili¥ 1/4)
a zastupcl vefejnych vlastnikil pozemkd, typicky nap¥. Lesy CR, s cilem
odstranit komunikacni bariéry a zprichodnit proces pfipravy cyklistickych
staveb.

Opatfeni 6

Logickym vyusténim zintenzivnéné komunikace s partnery, resp.
verejnymi vlastniky pozemkd, by byl vznik zminovanych a potfebnych
standardd pro danou oblast. Jde zejména o feSeni cyklodopravy
v zastavéném Uzemi obci a mést vsoucinnosti s Dopravnim
inspektoratem Policie CR a o vyuZiti lesnich a polnich cest pro potfebu
cyklodopravy a cykloturistiky s vefejnymi vlastniky pozemka, tzn. Lesy CR,
Statnim pozemkovym uradem, Ufadem pro zastupovani statu ve vécech
majetkovych, Povodim Vltavy a Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty.

Pilif 4 Obnova a Udrzba infrastruktury a znaceni pro cyklisty
Opatieni 1

Za nejdulezitéjSi opatfeni vramci tohoto Pilife je nutné povaZovat
zajisténi pravidelnych kazdorocnich rozpoctovych zdroji pro realizaci
obnovy a udrzby a to pfimo v rozpoctové kapitole odboru dopravy
a silniéniho hospodarstvi nezavisle na ostatnich zdrojich uréenych pro
rozvoj cyklistiky.
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Opatieni 2

Zajisténi pravidelné revize cyklistického znaceni na vSech proznacenych
trasach, v optimalnim pfipadé na zacatku jara pred zahajenim cyklistické
sezony a na konci podzimu po jejim skonceni. Opatfeni bude realizovano
prostfednictvim regionalniho cyklokoordinatora. Jde o to, Ze v letni
sezoné dochazi k devastaci znaceni ¢asto vlivem hospodarské lesni a polni
¢innosti ¢i v dasledku stavebnich praci. V pfipadé poskozeni, zniceni Ci
ztraty znaceni koordinator realizuje opravy, v optimalnim pfipadé
prostfednictvim krajského digitalniho pasportu tras a jejich znaceni.

Opatieni 3

Podpora rozvoje doprovodné infrastruktury pro cyklisty jako jsou
odpocivky a informacni tabule. V pocatcich rozvoje sité cykloturistickych
tras byla tendence je osazovat pomérné husté, vysledkem je, Ze Casto se
lze setkat s pristfesky nefunkénimi, které neposkytuji ochranu pred
destém, protoze jsou Spatné provedené, a s pristfesky jiz za hranici
Zivotnosti, resp. s pristfeSky na zcela nevhodnych mistech, kde je nikdo
redlné nevyuzije. Vsoucasné dobé jasné prevaZuje trend
cykloturistickych zastdvek v mistech gastronomickych zafizeni. Presto
nelze tento segment Uplné opominout, ma svlj vyznam v jasné
dominujicich lokalitach pfirodnich zajimavosti, vyhlidek do krajiny ci
kfizovatek tras. Stejné tak maji svlij vyznam také informacni tabule a to
i soucasné dobé béziné dostupnych informaci v telefonech, uz jenom pro
dotvoreni ,architektury” a ,genia loci“ mista a celkovy kontext. Je vsak
tfeba dbat na kvalitni obsah a kvalitni grafické zpracovani odpovidajici
soucasnym standardiim, nikoli tém z doby jejich vzniku pred dvaceti lety.
Segment doprovodné infrastruktury patfi do ndplné prace regiondlniho
koordinatora, tzn. revize jejich stavu, opravy, realizace novych,
a v pripadé potreby likvidace téch zdevastovanych a nevhodnych.
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4. Graficka cast

4.1 Situacni vykresy

A1l_Situace koncepcnich tras pro cykloturistiku
A2_Situace koncepcnich tras pro cyklodopravu

A3_Situace koncepcnich tras pro cykloturistiku — Uzemni bariéry

4.2 Mezinarodni trasy

B1.0_Mezinarodni trasy pro cykloturistiku: EuroVelo 4 — klad listd

B1.1_Mezinarodni trasy pro cykloturistiku: EuroVelo 4

B2.0_Mezinarodni trasy pro cykloturistiku: EuroVelo 13 — klad list(
B2.1_Mezinarodni trasy pro cykloturistiku: EuroVelo 13
N2

B2.6_Mezindrodni trasy pro cykloturistiku: EuroVelo 13

B3.0_Mezinarodni trasy pro cykloturistiku: KET 3 — klad listtl

B3.1_Mezinarodni trasy pro cykloturistiku: KCT 3
N2

B3.7_Mezinarodni trasy pro cykloturistiku: KCT 3

B4.0_Mezinarodni trasy pro cykloturistiku: KCT 37 — klad listC

B4.1_Mezinarodni trasy pro cykloturistiku: KCT 37

N2
B4.7_Mezinarodni trasy pro cykloturistiku: KCT 37
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4.3 Nadregiondlni trasy

C1.0_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 31 — klad listd
C1.1_Nadregiondlni trasy pro cykloturistiku: KCT 31

N
C1.4_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 31

C2.0_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 33 — klad listd
C2.1_Nadregiondlni trasy pro cykloturistiku: KCT 33

C2.2_Nadregiondlni trasy pro cykloturistiku: KCT 33

C3.0_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 35 — klad list(
C3.1_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 35

C3.2_Nadregiondlni trasy pro cykloturistiku: KCT 35

C4.0_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 36 — klad list(i
C4.1_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 36

N2
C4.6_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 36

C5.0_Regionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 38 — klad listG
C5.1_Regionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 38

N2
C5.5_Regionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 38

C6.0_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 315 Brdska
cyklostezka — klad list0

C6.1_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 315 Brdska cyklostezka

N2
C6.3_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: KCT 315 Brdska cyklostezka
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C7.0_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: Otavska cyklostezka — klad
listd

C7.1_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: Otavska cyklostezka

C7.2_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: Otavska cyklostezka

4.4 Regionalni trasy

D1.0_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: Vnitfni krajsky okruh —
klad listQ

D1.1_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: Vnitfni krajsky okruh

N

D1.6_Nadregionalni trasy pro cykloturistiku: Vnitfni krajsky okruh

D2.0_Regionalni trasy pro cykloturistiku: Tachovska cyklostezka — klad
listd

D2.1_Regiondlni trasy pro cykloturistiku: Tachovska cyklostezka

D2.2_Regionadlni trasy pro cykloturistiku: Tachovska cyklostezka
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