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Mésto HorSovsky Tyn lezi na kfiZzovatce silnic.

Jizni ¢asti mésta prochazi v zapadovychodnim sméru, rovnobézné s tokem Radbuzy a Cerného potoka, silnice I. tiidy /26 z Plzné na statni hranici se
Spolkovou republikou Némecko Folmava / Futh im Wald.

Pfimo v centru mésta, v jeho historickém jadru, se protina trojice silnic IlI. tfidy 11/193, 11/197 a 11/200 radialné smértujicich do mésta ze severu, resp.
severozapadu, z Eslarnu a od némecké dalnice A6 (11/197), od Tachova a Boru a dalnice D5 (11/200), resp. od Stfibra a dalnice D5 (11/193). Smérem na jih
pokracuje tato trojice silnic jiz jen jako silnice 11/193, pficemz pfekonava feku Radbuzu po jediném vnitroméstském mosté na ulici Jana Littrowa. Silnice
11/193 pokracuje déle na jih do Domatlic, s napojenim na silnici 1/22 smér Kdyné a Klatovy.

Silnice 1/26 napojuje mésto HorSovsky Tyn na krajské mésto Plzeri a na dalnici D5 ve sméru na Prahu.

Hlavni spojeni mésta Horsovsky Tyn na dalnici D5 ve sméru na Némecko zajistuje silnice 11/200, ta ma ze viech radialnich silnic Il. tfidy smétujicich k dalnici
D5 nejlepsi technické parametry. V prevaZujici délce trasy mezi HorSovskym Tynem a dalnici D5 ma silnice 11/200 Sifkové uspofadani minimalné 7,5 m, na
rozdil od silnic 11/193 a 11/197, které maji Sitku vétsinou jen 5,5 anebo 6,5 m.

Severni ¢ast mésta HorSovsky Tyn (Mésto, Malé Predmeésti, HorSov, Nova Ves) je s jizni ¢asti mésta (Staré Mésto, Velké Pfedmeésti) propojena pro
automobilovou dopravu jedinym silni¢nim mostem na ulici Jana Littrowa na préjezdnim tseku silnice 11/193. Reku Radbuzu Ize na Gzemi mésta Hor$ovsky
Tyn prekonat také silnicnim mostem na silnici I/26 na vychodnim okraji mésta. Pro vnitroméstské dopravni vztahy, tedy pro propojeni severni a jizni ¢asti
mésta HorsSovsky Tyn, vSak nema most pres Radbuzu na silnici I/26 prakticky Zadny vyznam. Kromé Plzeriského predmeésti by musela veskera automobilova
doprava sméftujici ze severni do jizni ¢asti mésta projet historickym jadrem mésta, naméstim Republiky a napfi¢ celym Plzerfiskym predméstim. Zavlek
dopravy by byl téméf 3 km.

V rdmci vnitroméstskych dopravnich vztahi je velmi problematicka poloha prlimyslové zény u Masarykovy ulice, mezi Malym predméstim a HorSovem.
Veskerd tézka nakladni doprava mezi primyslovou zénou a silnici I/26 musi projet Masarykovou ulici a ulici Dr. E. BeneSe a po mosté na ulici Jana Littrowa.
Tézka nakladni vozidla tak projizdéji obytnym uzemim kolem Masarykovy ulice, kolem zakladni Skoly a okrajem historického jadra mésta, pfimo pod hradem
a zdmkem HorsSovsky Tyn.

V rdmci tranzitnich automobilovych dopravnich vztahl predstavuje pro mésto Horsovsky Tyn problém veskera automobilova doprava sméfujici od dalnice
D5 od Tachova a Boru ¢i od Stfibra na jih, smérem na Domatzlice. Tato tranzitni doprava nema jinou moznost, nez je prijezd centrem HorSovského Tyna a
pfes most Jana Littrowa. Podle zatim nejnovéjsich Gdajd z Celostatniho s¢itani dopravy provedeného Reditelstvim silnic a ddlnic CR v roce 2016 prekracuje
intenzita vesSkeré automobilové dopravy na ulici Dr. E. BeneSe a na ulici Jana Littrowa 7 000 vozidel v obou smérech za 24 h a pocet tézkych nakladnich
vozidel je v ulici Jana Littrowa 760 v obou smérech za den.

Mésto Horsovsky Tyn dlouhodobé trapi chybéjici silni¢ni propojeni severni a jizni ¢asti mésta, vedené mimo centrum mésta a mimo obytna uzemi mésta.
Napojeni severni ¢asti mésta na silnici 1/26 bylo v minulosti nékolikrat provéfovano a opakované se objevuji ndméty na reseni tohoto dopravniho problému.

Cilem tohoto posouzeni je prehledné shrnout a rekapitulovat sou¢asné poznani o problematice silni¢niho propojeni mezi severni ¢asti mésta a silnici 1/26,
porovnat a zhodnotit dfive provérované varianty tohoto propojeni a navrhnout optimalni novou trasu tohoto silni¢niho propojeni.
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V minulosti bylo provérovano nékolik riznych variant nového silni¢niho propojeni severni ¢asti mésta HorSovsky Tyn se silnici 1/26, a to napfiklad v rdmci
tvorby nového Uzemniho planu Hor$ovsky Tyn ¢ v rdmci hledani vhodné trasy silniéni tangencidly v prostoru Ceského lesa. K tématu silni¢niho propojeni
severni ¢asti mésta HorSovsky Tyn se silnici I/26 se vyjadrila i aktudlni Koncepce rozvoje regionalni silni¢ni a Zelezniéni sité Plzeriského kraje.

Jednim ze zésadnich vychodisek tohoto Odborné posouzeni zaméru silni¢niho propojeni severni ¢asti mésta Horsovsky Tyn se silnici /26 a jednim z podklad(
pro novy koncepcni navrh trasy tohoto silni¢niho propojeni je zhodnoceni pozitivnich a negativnich aspekt( dfive provérovanych variant posuzovaného
zaméru a vzajemné porovnani téchto variant.

Dil¢i zhodnoceni dfive posuzovanych variant

o Pieloika silnice 11/193 dle konceptu UP HorSovsky Tyn

Zdroj: Koncept Uzemniho pldnu HorSovsky Tyn, varianta Feseni, Ing. arch. Jana BeneSovd, ATELIER URBI, 10/2015

Prelozka silnice 11/193 vedené ze severu od Stfibra vychodné od zastavby Plzeriského pfedmésti, s napojenim na vychodni okraj ulice Plzeriska (u sochy
Panny Marie).
Pozitiva

+ Odstranéni dopravni zavady smérové, Sirkové i vyskové nevyhovujiciho prijezdniho useku silnice 11/193 ulici Gorkého.

+ Odvedeni tranzitni automobilové dopravy po silnici 11/193 mimo historické jadro HorSovského Tyna.

Negativa
- Prlichod prelozky topograficky ¢lenitym uzemim. >> Narocné stavebné technické reseni. >> Vysoké realizacni naklady stavby.
- Bez pfimého napojeni na planovanou prelozku silnice 1/26. Nedofe$ena navaznost prelozky silnice 11/193 na prelozku silnice 1/26.
- Neftesi vibec dopravni napojeni primyslové zény u Masarykovy ulice na silnici 1/26.
- Neftesi prevedeni tranzitni automobilové dopravy jedouci po silnici 11/200 na silnici 1/26 mimo historické jadro mésta.

- Mala dopravni ucinnost prelozky.

9 Novy silniéni most pres Radbuzu dle UP Hor$ovsky Tyn

Zdroj: Uzemni pldn Horsovsky Tyn po Zméné ¢. 1, Ing. arch. Jana Benesovd, ATELIER URBI, 9/2020
Novy silni¢ni most pres feku Radbuzu, v ndvaznosti na ulici Dobrovského, v trase stavajici pési lavky propojujici ulice Vrchlického a Nadrazni.

Pozitiva
+ Druhy silni¢ni most v centralni ¢asti mésta, alternativni ke stavajicimu jedinému silniénimu mostu v centru mésta v ulici Jana Littrowa.
+ Nahrada stavajici pési lavky, ktera je v havarijnim technickém stavu, mostem pro pési, cyklisticky i automobilovy provoz.

+ Odvedeni tranzitni automobilové dopravy jedouci po silnici 11/200 mimo historické jadro mésta.

Negativa

- Neftesi odvedeni tranzitni automobilové dopravy jedouci po silnici 11/200 mimo obytné Uzemi mésta HorSovsky Tyn (zachovan prijezd tranzitni
automobilové dopravy ulicemi Masarykova a Vrchlického).

- Bez pfimého napojeni na planovanou prelozku silnice 1/26. Nedofe$ena navaznost prelozky silnice 11/200 na prelozku silnice 1/26.

- Neresi dopravni napojeni primyslové zény u Masarykovy ulice na silnici I/26 bez nutnosti prijezdu automobil( pres obytné Gzemi mésta (ulice
Masarykova, Vrchlického).
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Varianta A pielozky silnice 11/200 dle konceptu UP HorSovsky Tyn

Zdroj: Koncept Uzemniho plénu Horsovsky Tyn, varianta feseni, Ing. arch. Jana BeneSovd, ATELIER URBI, 10/2015
PreloZka silnice 11/200 zapadné od Horsovského Tyna, mezi prdmyslovou zénou u Masarykovy ulice a silnici /26 (ulice Nadrazni).

Pozitiva

Vedeni prelozky méné topograficky ¢lenitym Uzemim. >> Jednodussi stavebné technické reSeni. >> Nizsi realiza¢ni naklady.

Druhy silniéni most ve vazbé na centrdlni ¢ast mésta, alternativni ke stavajicimu jedinému silniénimu mostu v centru mésta v ulici Jana Littrowa.
PFimé dopravni napojeni primyslové zony u Masarykovy ulice na stavajici silnici 1/26.

Odvedeni tranzitni automobilové dopravy jedouci po silnici 11/200 zcela mimo zastavénou ¢ast mésta.

Negativa
Bez pfimého napojeni na planovanou prelozku silnice 1/26.
Vedeni prelozky pres plochu nemovité kulturni pamatky HorSovska obora a pfes pamatkové chranénou ohradni zed obory.

Vedeni prelozky piimo pres soutok Radbuzy a Cerného potoka, a tedy pres nejsir$i ¢ast udolni nivy, napfi¢ regionalnim biocentrem.

Varianta B preloiky silnice 11/200 dle konceptu UP Hor$ovsky Tyn

Zdroj: Koncept Uzemniho pldnu HorSovsky Tyn, varianta feseni, Ing. arch. Jana BeneSovd, ATELIER URBI, 10/2015

Prelozka silnice 11/200 zapadné od Horsovského Tyna, mezi prdmyslovou zénou u Masarykovy ulice a planovanou prelozkou silnice 1/26, s napojenim

do planované kriZzovatky stavajici silnice 1/26 s navrhovanou prelozkou silnice 1/26.

Pozitiva

Vedeni prelozky méné topograficky ¢lenitym uzemim. >> Jednodussi stavebné technické feSeni. >> Nizsi realizacni naklady.

PFimé dopravni napojeni primyslové zony u Masarykovy ulice na stavajici silnici 1/26.

Odvedeni tranzitni automobilové dopravy jedouci po silnici 11/200 zcela mimo zastavénou ¢ast mésta.

PFimé napojeni na planovanou prelozku silnice 1/26. Napojeni do planované kriZzovatky stavajici silnice /26 s navrhovanou prelozkou silnice 1/26
¢tvrtym ramenem kfiZovatky.

Negativa

Vedeni prelozky pres plochu nemovité kulturni pamatky HorSovska obora a pfes pamatkové chranénou ohradni zed obory.

Vedeni prelozky pres soutok Radbuzy a Cerného potoka, a tedy pres nejsirsi ¢ast tdolni nivy, napfi¢ regiondlnim biocentrem.

Vedeni prelozky v tésném kontaktu s ndvrsim s kostelem sv. Anny, kapli BoZiho hrobu a plvodnim Spitalem.

Zapadni obchvat HorSovského Tyna dle varianty B studie silniéni tangencialy v prostoru Ceského lesa

Zdroj: Silni¢ni tangencidla v prostoru Ceského lesa — studie, Atelier T-Plan, 04/2006.
Prelozka silnice 11/200 zapadné od Horsovského Tyna, mezi Hornim Metelskem a silnici 1/26 u Masovic.

Pozitiva

Vedeni prelozky méné topograficky clenitym tzemim. >> Jednodussi stavebné technické reseni. >> NiZsi realiza¢ni naklady.
Vedeni prelozky mimo kulturné historicky hodnotna uzemi.

Vedeni prelozky uzsimi useky udolni nivy Radbuzy i Cerného potoka.

Odvedeni tranzitni automobilové dopravy jedouci po silnici 11/200 zcela mimo zastavénou ¢ast mésta.
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Negativa
Velmi dlouha trasa prelozky. >> Vyssi realizacni naklady stavby.

Nefesi dopravni napojeni priimyslové zény u Masarykovy ulice na silnici 1/26 bez nutnosti prijezdu automobilll pfes obytné Gzemi mésta
(neptfimérené dlouhy zavlek dopravy z primyslové zény smérem na sever k Hornimu Metelsku a zpét na jih na silnici 1/26).

Oddaleni prelozky silnice 11/200 od silnice 11/193 smér Domatlice. >> Bez pfimého a plynulého silniéniho tahu D5 — 11/200 — (HorSovsky Tyn) — 11/193 —
Domailice.

Ktizovatkové napojeni u Masovic jen cca 1,5 km od planované kriZzovatky stavajici silnice 1/26 s navrhovanou prelozkou silnice 1/26.

Zapadni obchvat Horsovského Tyna dle Koncepce rozvoje regionalni silnicni a Zeleznicni sité Plzenského kraje

Zdroj: Koncepce rozvoje regiondlini silnicni a Zeleznicni sité Plzeriského kraje, Regiondini rozvojova agentura Plzeriského kraje, o.p.s., 2021.
Prelozka silnice 11/200 zapadné od Horsovského Tyna, mezi Hornim Metelskem a silnici 1/26 u Masovic.

Pozitiva

Vedeni prelozky méné topograficky clenitym tzemim. >> Jednodussi stavebné technické reseni. >> Nizsi realizacni naklady.
Vedeni prelozky mimo kulturné historicky hodnotna uzemi.

Vedeni prelozky Gzkymi useky udolni nivy Radbuzy i Cerného potoka.

Odvedeni tranzitni automobilové dopravy jedouci po silnici 11/200 zcela mimo zastavénou ¢ast mésta.

Negativa
Velmi dlouha trasa prelozky. >> Vyssi realizacni naklady stavby.

Netesi dopravni napojeni primyslové zény u Masarykovy ulice na silnici I/26 bez nutnosti prijezdu automobilll pfes obydlené Gzemi mésta
(neptfimérené dlouhy zavlek dopravy z primyslové zdny smérem na sever k Hornimu Metelsku a zpét na jih na silnici 1/26).

Oddaleni prelozky silnice 11/200 od silnice 11/193 smér DomaZlice. >> Bez pfimého a plynulého silni¢niho tahu D5 — 11/200 — (HorSovsky Tyn) — 11/193 —
Domatlice.

KFizovatkové napojeni u Masovic pouhy 1 km od planované kriZzovatky stavajici silnice 1/26 s navrhovanou prelozkou silnice 1/26.

Syntéza a zavérecné porovnani

ozn. zdvérecné hodnoceni varianty  klicovd charakteristika
o zcela nevhodna Vlbec neresi identifikované zasadni dopravni problémy. Vedeni v topograficky velmi ¢lenitém Gzemi.
e zcela nevhodna Neresi systémoveé identifikované zasadni dopravni problémy. Nejedna se o navrh prelozky silnice, jen o parcialni navrh nového mostu.

(3]

Resi identifikované zasadni dopravni problémy, ale ve stietu s vyznamnymi chranénymi vefejnymi zajmy (obora, Gdolni niva soutoku).

o

/ Resi identifikované zasadni dopravni problémy, ale ve stietu s vyznamnymi chranénymi veiejnymi zajmy (obora, Gdolni niva soutoku).
Inspirativni je navrh napojeni do planované kfizovatky stavajici silnice 1/26 s navrhovanou prelozkou silnice 1/26 (4. rameno kfiZovatky).

/ Resi pouze odvedeni tranzitni automobilové dopravy mimo zastavéné Gzemi mésta, nefesi viak pfimé silni¢ni napojeni primyslové

/ zény na silnici 1/26. Inspirativni je navrh trasy prelozky silnice 11/200 mimo HorSovskou oboru i mimo udolni nivu soutoku.

Z4adna z diive provéfovanych variant nového silniéniho propojeni severni €asti mésta HorSovsky Tyn se silnici 1/26 nenf zcela vhodnd. Varianty 0 a 9 jsou
zcela nevhodné, protoZe vibec nefesi ani jeden z identifikovanych zasadnich dopravnich problém{, kterymi jsou odvedeni tranzitni automobilové dopravy
jedouci mezi délnici D5 a silnici 1/26 po silnic [I/200 mimo zastavéné Uzemi HorSovského Tyna a chybéjici pfimé silniéni napojeni primyslové zény u
Masarykovy ulice na silnici I/26. Varianty 9 a e naopak z Cisté dopravniho hlediska velmi vhodné fesi oba zasadni dopravni problémy, kdyZ odvadéji
tranzitni automobilovou dopravu mezi silnicemi 11/200 a 1/26 mimo zastavénou ¢ast HorSovského Tyna a zaroven pfimo ve velmi kratké trase napojuji
prdmyslovou zénu na silnici 1/26. Obé tyto varianty vsak prochazeji pamatkové chranénou HorSovskou oborou a krajinafsky cennou udolni nivou soutoku
Radbuzy a Cerného potoka. Varianty e a @ vhodné resi oba zasadni dopravni problémy bez zasadnich stfetli s chranénymi vefejnymi zajmy v Uzemi, jejich
Uskalim je vSak velmi dlouhd trasa znacné odsunutd od mésta, bez moznosti pfimého silni¢niho napojeni primyslové zény u Masarykovy ulice na silnici I/26.
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Cilem koncepéniho navrhu nové trasy silniéniho propojeni severni ¢asti Uzemi mésta HorSovsky Tyn se silnici /26 0 je uspokojit zasadni dopravni naroky
mésta HorSovsky Tyn, kterymi jsou odvedeni tranzitni automobilové dopravy smérujici pres Uzemi mésta ve sméru sever — jih mimo zastavéné uzemi mésta
a napojeni priimyslové zdny u Masarykovy ulice na silnici I/26 rovnéz bez nutnosti prijezdu tézké nakladni dopravy generované prlimyslovou zénou pres
zastavéné Uzemi mésta, pti sou¢asné minimalizaci stfetl navrhované trasy silnice se zasadnimi limity vyuZiti Gzemi. Nékterym stfetdm, napriklad stfetu nové
trasy silnice s tokem Radbuzy ¢&i Cerného potoka a na jejich toky vazanymi nivami, zéplavovymi Gzemimi & prvky USES se nelze vyhnout, fedeni téchto stretd
(drobna Uprava navrzené trasy silnice, mimouroviiové k¥izenf silnice s USES, posun &i Uprava vymezeni biocentra atp.) by bylo pfedmétem detailniho
dopravné inzenyrského ndvrhu trasy silnice.

Zasady vedeni nové trasy silnicniho propojeni severni ¢asti mésta HorSovsky Tyn se silnici 1/26

Koncepcni ndvrh nové trasy silni¢niho propojeni severni ¢asti Gzemi mésta HorSovsky Tyn se silnici 1/26 m vychazi z nasledujicich zasad:
1. Vedeni nové trasy silnice zdpadné od zastavby HorSovského Tyna

Krakovsky potok tvofi rozhrani mezi plochym, resp. jen mirné zvinénym povodim Radbuzy a jejich pritokl a mezi nejjiznéjsim vybézkem topograficky
¢lenité Plaské pahorkatiny. Vychodné od toku Krakovského potoka se terén prudce zveda a terénni zlom zde vytvari ostrou hranu. Vyskovy rozdil mezi
povodim Radbuzy na zdpadé od Krakovského potoka a Plaskou pahorkatinou na vychodé od potoka ¢ini prdmérné 60 aZ 80 vyskovych metru.

Silnice 11/200 prochazi izemim mésta HorSovsky Tyn v Urovni povodi Radbuzy, tedy na spodni vySkové Grovni. Silnice 11/193 naopak prichazi do
HorSovského Tyna od severu z Uzemi Plaské pahorkatiny a teprve na Gzemi historického jaddra mésta prudce klesa po terénnim zlomu do nivy Radbuzy.

Vedeni prelozky silnice 11/200 zapadné od zastavby Horsovského Tyna bude s ohledem na vyse uvedené stavebné technicky podstatné snadnéjsi a
finanéné fadové méné narocné nez jeji vedeni vychodné od mésta. Pfelozka silnice 11/200 vedend zapadné od zastavby mésta zlstane v ploché, resp. jen
mirné zvinéné krajiné povodi Radbuzy, a kromé nutnosti prekonani nivy Radbuzy a Cerného potoka (spolu se Zelezniéni trati) mostnimi objekty a nutnosti
mirné vystoupat od Cerného potoka na vyskovou Groven silnice 1/26, nebude zapadni trasou prelozky silnice nutné piekonat 74dné vyrazné terénni
rozdily a trasu silnice bude moZné vést po povrchu.

Vedeni trasy prelozky silnice 11/200 vychodné od zastavby HorSovského Tyna by vyvolalo ,ztraceny spad”, vyZadovalo by totiZ nejprve prekonat vyrazny
terénni zlom mezi drovni povodi Radbuzy a Urovni Plaské pahorkatiny, a pak ndvrat preloZzky zpatky do Urovné nivy Radbuzy, podél niZ je vedena silnice
1/26. Vychodni vedeni trasy preloZky silnice 11/200 by tak znamenalo velké mnoZstvi naro¢nych zarez( do svah( nad Krakovskym potokem jakoZ i do svah(
lemujicich ze severu udoli Radbuzy.

2. Vedeni nové trasy silnice mimo zastavéné tzemi sidel

Vedeni prelozky silnice 11/200 mimo zastavénd Uzemi a zejména pak mimo obytnda Gzemi sidel je samoziejmosti. Cilem je vyloudit indukci jakékoli
vyvolané automobilové dopravy do stabilizovanych zastavénych a zejména pak obytnych Uzemi.

Navrzena nova trasa prelozky silnice 11/200 se dostava nejblize k zastavbé sidla Polzice. To je disledkem snahy o ndvrh co nejkratsi mozné trasy prelozky
silnice, vedené zaroven mimo plochu pamatkové chranéné Horsovské obory. V podrobném ndavrhu prelozky silnice by musela byt presna trasa prelozky
silnice v prichodu okolo sidla PolZice provérena tak, aby byly vylouéeny negativni vlivy prelozky silnice na obytné prostredi sidla.

3. Vedeni nové trasy silnice mimo tzemi HorSovské obory

HorSovska obora, véetné obvodové zdi a nékolika dalSich dochovanych stavebnich objekt(, je nemovitou kulturni pamatkou a predstavuje tak jeden
z nejzasadnéjsich limitl vyuZiti Uzemi v zdpadnim sektoru Gzemi mésta HorSovsky Tyn. Navrzena trasa prelozky silnice 11/200 proto musi minout
HorSovskou oboru a ta je tak nejvice determinujici pro navrZenou trasu prelozky silnice.

Prichod bezprostifedné po obvodu Horsovské obory neni s ohledem na riziko vizualniho naruseni kulturni pamatky vhodny, po jiznim a zapadnim okraji
pak ani neni s ohledem na nivu Radbuzy a polohu sidla PolZzice mozny. Pfijatelnou vzdalenost pfelozky silnice do severozapadniho okraje HorSovské obory
je nutné hledat ve spolupraci s organem a odbornym pracovistém statni pamatkové péce.



4. Vedeni nové trasy silnice mimo soutok Radbuzy a Cerného potoka

Pro krajinu zapadniho sektoru Uzemi mésta HorSovsky Tyn je urcujicim Siroka a plochd niva Radbuzy a ddle pak mélké a rovnéz pomérné Siroké udoli
Cerného potoka, véetné jejich vzajemného soutoku pod svatou Annou. Site niv obou vodnich tok( implikuje i $itku zaplavového Gzemi stoleté vody.
Nivami obou vodnich tok( jsou pak logicky vedené hydrické vétve regionalnich biokoridord s ¢etnymi vloZzenymi biocentry.

Navriend trasa prelozky silnice 11/200 se zcela vyhyba ploge nivy na soutoku Radbuzy a Cerného potoka, kde tdolni niva dosahuje $itky vice nez 800 m.
Navrzena trasa silnice k¥izi nivu Cerného potoka v misté, kde je $irokd cca 250 m a nivu Radbuzy v misté&, kde je $iroka cca 450 m. Kfizeni s nivou Radbuzy
by bylo mozné navrhnout v jejim nejuzsim misté u sidla Srby, tim by se ale prodlouzila délka celé trasy obchvatu. V podrobném feseni je i presto na misté
provérit i tuto variantu, obchvat by se tak vyhnul obéma navrzenym biocentriim severozapadné i severovychodné od PolZic a vedl by zaroven dale od
zastavby sidla PolZice.

5. Severni napojeni nové trasy silnice co nejblize primyslové z6né u Masarykovy ulice

Poloha severniho napojeni navrzené trasy prelozky silnice 11/200 na stavajici silnici 11/200 je uréena plochou HorSovské obory, jiz se navrzena trasa
prelozky silnice zcela vyhyba. Napojeni navic neni vhodné navrhovat bezprostiedné pfi okraji obory, aby nedoslo k naruseni kulturni hodnoty obory
novou silnici.

Prijatelnou vzdalenost napojeni navriené trasy prelozky silnice 11/200 na stavajici silnici 11/200 je nutné hledat ve spolupraci s orgdnem a odbornym
pracovistém statni pamatkové péce. Z hlediska dopravni ucinnosti je pfitom Zadouci, aby toto napojeni bylo co mozna nejblize severnimu okraji
Horsovské obory, jediné tak bude navrzena trasa prelozky silnice 11/200 dostatecné atraktivni pro automobilovou dopravu generovanou priimyslovou
zénou u Masarykovy ulice. V kazdém pfipadé predstavuje oddaleni napojeni navrhované prelozky silnice 11/200 na stavajici silnici 11/200 od primyslové
z6ny pro dopravu mezi primyslovou zénou a silnici 11/200 znaény zavlek. Cim blize k priimyslové zéna bude severni napojeni prelozky silnice 11/200 na
stavajici silnici 11/200, tim atraktivnéjsi bude preloZzka silnice 11/200 pro dopravu mezi priimyslovou zénou a silnici 1/26.

6. Jizni napojeni nové trasy silnice pfimo do planované kfiZzovatky pfelozky silnice 1/26 se stavaijici silnici 1/26

Jizni napojeni navrzené trasy prelozky silnice 11/200 na silnici /26 je navrZeno jako 4. rameno navrhované kfizovatky preloZzky silnice 1/26 a stavajici silnice
1/26, zapadné od Hor3ovského Tyna. Cilem je sdruzit obé navrhovana kFizeni silnic a synergicky vyuzit navrhované kfizovatky na zapadnim konci prelozky

I/26. Navrzend prelozka silnice 11/200 by (ve sméru od severu) po piekondni zelezni¢ni trati a nivy Cerného potoka musela bud podjet anebo nadjet silnici
1/26 a smérovym obloukem se napojit do navrhované kriZzovatky prelozky silnice 1/26 a stavajici silnice 1/26.

NavrZené jizni napojeni prelozky silnice 11/200 pfimo do kfiZovatky prelozky silnice 1/26 se stavajici silnici 1/26 by umoznilo relativné plynuly prijezd
tranzitni automobilové dopravy mezi dalnici D5 a Domazlicemi zapadné od HorSovského Tyna, de facto v modifikované trase varianty B Silni¢ni
tangenciély v prostoru Ceského lesa: dalnice D5 — silnice 11/200 — prelozka silnice 11/200 zdpadné od Hor$ovského Tyna — homogenizovana silnice 11/193 —
prelozka silnice I/22 severné od Domazlic — Kdyné.
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