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PriruCka pro oznacCovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich
I. dil — VSeobecné Cast

Il. dil — Schémata DN, DM, DK, DD
Dalnice
Smeéroveé rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vysSi nez 90 km/h
(kratkodoba a dlouhodoba pracovni mista na volné trase bez pfevedeni provozu)

[ll. dil — Schémata DP
Dalnice
Smeéroveé rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vySSi nez 90 km/h
(dlouhodoba pracovni mista na volné trase s prfevedenim provozu)

IV. dil — Schémata C
Smeéroveé rozdélené komunikace mimo obec s dovolenou rychlosti max. 90 km/h

V. dil — Schémata S
Smeérové nerozdélené komunikace mimo obec

VI. dil = Schémata O
Komunikace s provozem motorovych vozidel v obci
— s dovolenou rychlosti max. 60 km/h
— sméroveé nerozdélené s dovolenou rychlosti vysSi nez 60 km/h
— smérove rozdélené s dovolenou rychlosti vyssi nez 60 km/h a max. 90 km/h

VII. dil — Schémata DT
Dalnice s pfevedenim provozu v tunelech

VIII. dil = Schémata PP
Pracovni postupy pfi pohybu na komunikaci za provozu

IX. dil — Schémata pro 1ZS
Prvotni oznaceni pfi zasazich 1ZS u dopravnich nehod

Upozornéni

Prace na komunikaci za provozu je ze své podstaty velmi nebezpecna ¢innost.
Kazdé pfijizdéjici vozidlo miZe ohrozit pracovniky.

Tato publikace obsahuje zasady, pfi jejichz dodrzeni Ize poCet nehod a jejich

nasledky zmirnit. Nelze vS§ak dosahnout pIlné bezpeénosti pracovnikli nebo provozu.

VZdy je nutno uZit zdravy rozum, dle mozZnosti sledovat provoz a predvidat.
Ochrana zdravi a Zivota osob ma prednost pfed vS§emi ostatnimi zajmy.

Schvaleno Ministerstvem dopravy pod ¢j. MD-39682/2023-930/3 ze dne 24. listopadu 2023
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Uvod k celé pfirucce

PFirucka pro oznacovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich tvofi zakladni dokument pro pre-
chodné znaceni na komunikacich s provozem motorovych vozidel ve spravé RSD. SlouZi ke sjed-
noceni prechodného znaceni, zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu i zvySeni bezpecnosti pra-
covnik( pfi praci na komunikaci za provozu.

Na komunikacich ve spravé RSD nahrazuje TP 66, které se nadéle nepouZivaji. Dale nahrazuje
stavajici priru¢ku OznacCovani pracovnich mist na dalnicich (I. dil — 06/2017, doplnék I. dilu —
07/2021, II. dil — 06/2017, IlI. dil — 07/2021) a priru¢ku Oznacovani pracovnich mist na silnicich
I. tridy — 01/2022.

Prirucka sestava z dili sestavenych pro jednotlivé druhy komunikaci. Schémata v jednotlivych
dilech je mozZno stanovit jako obecna pro kaZzdodenni udrzbu nebo je pouZit jako podklad pro kon-
krétni akce se samostatnym stanovenim pfechodné dpravy provozu.

Na pfiru¢ku pro oznac¢ovéni pracovnich mist navazuji dalsi pfedpisy RSD. Jedna se o standardy
PPK, Provozni smérnice, vykresy opakovanych reseni (R-plany)

Priru¢ka je uréena projektantim, spravcim, spravnim uraddm, sluzbé dopravni policie, investo-
rdm, zhotovitel(m i firmam v oblasti prechodného znaceni pro kaZdodenni praxi.

Prirucka je vhodna i pro seznameni student( s problematikou pfechodného dopravniho znaceni.

Doporucuje se pfirucku vyuZit (stanovit jako obecna schémata pro prechodnou Upravu provozu)
téZ na komunikacich jinych spravca.

Uvod k 1. dilu

Prvni dil prirucky pro oznacovani pracovnich mist na délnicich a silnicich tvoii vSeobecna cast. Je
tvorena textem platnym pro vSechny typy pracovnich mist a kompletnimi vSeobecnymi schématy a
tabulkami. Stanovuje rozdéleni pracovnich mist, zakladni prvky pro prechodné znaceni, postup pfi
prechodné upravé provozu, poZadavky na vystrazné odévy pracovnik( a dalsi potfebné udaje.

Pokud je néktery dil priru¢ky stanoven jako obecna schémata pro kaZzdodenni tdrZzbu komunikace,
je Zadouci spolu s tim stanovit i textovou ¢ast tohoto prvniho dilu.
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1. VSeobecné

Tato pfirucka se zabyva pfechodnym znacenim, tj. pfechodnou Upravou provozu na pozemnich
komunikacich s provozem motorovych vozidel souvisejici s pracovnimi misty. Nevénuje se chod-
nikdim a komunikacim pro cyklisty.

Pracovni misto pro UcCely této pfiruCky predstavuje letni tdrzba komunikaci, dalniéni nebo silni¢ni
asistence, prohlidky, méfeni, opravy, mista mimofadnych udalosti (nehody, Zivelné udalosti, zfice-
ni nebo poskozeni objektl), servisni zasahy u nepojizdnych vozidel, kontrolni mista policie a dalsi
podobné €innosti provadéné na komunikaci za provozu, pfi nichz jsou pouzity prvky dopravniho
znaceni (svislé a vodorovné dopravni znacky, dopravni zafizeni, svételné signaly).

Za pracovni misto se nepovazuje zimni Udrzba komunikaci nebo uzavirky komunikaci nesjizdnych
vlivem zimnich podminek.

Pfirucka vychéazi pfedevsim ze zakona €. 361/2000 Sb. a vyhlasky €. 294/2015 Sb. Kromé textu
obsahuje schémata pfechodného znaceni pro rlizné situace na réiznych typech pozemnich komu-
nikaci, pricemz fadu schémat je mozno vyuzit jako obecna pro roc¢ni stanoveni pfechodné Upravy
provozu.

Skladba schémat v pfirucce umoziuje postupné doplfiovat dalSi schémata dle potfeby. Také je
mozno jednotlivé dily pfirucky snadnéji aktualizovat nez jeden obsahly pfedpis. Lze i velmi snadno
aktualizovat jedno schéma, nebot’ kazdé z nich ma datum vydani.

Prirucka je zpracovana zejména pro komunikace ve sprave RSD, tj. dalnice a silnice . tfidy. Nava-
Zuje na predpisy o pfechodném znaceni vydavané u RSD pro dalnice od roku 1990. Dalnice jsou
vzaty jako zaklad, nebot maji nejvyssi pozadavky na bezpe€nost.

Je v8ak vyuzitelna i na komunikacich jinych spravcd. Pro nizsi tfidy komunikaci se pak ze zasad
platnych pro déalnice postupné ubird a zkracuji se bezpecnostni odstupy.

Na komunikacich ve spraveé RSD nahrazuije tato pfirucka technické podminky TP 66. Odkazuje na
dalSi predpisy RSD, kterymi jsou standardy PPK, vykresy opakovanych feSeni (R-plany), Provozni
smeérnice atd.

Pri tvorbé pfirucky byly vyuZzity i zahrani¢ni pfedpisy. Zejména se jedna o predpisy francouzské,
némecké, rakouské, Svycarské.

Prirucka sestava z celkem deviti dil(.
Dil 1. obsahuje vSeobecnou cast platnou pro vSechny ostatni dily.

Dily 1l. a Ill. obsahuji poZzadavky a schémata platnd na dalnicich a také na smérové rozdélenych
komunikacich s dovolenou rychlosti vy$3i nez 90 km/h.

Dil IV. plati pro sméroveé rozdélené komunikace mimo obec s dovolenou rychlosti max. 90 km/h.
Dil V. plati pro smérové nerozdélené komunikace mimo obec.

Dil VI. plati pro komunikace v obci mimo smeérové rozdélenych s rychlosti vy$Si nez 90 km/h.

Dil VII. obsahuje schémata pro pfevedeni provozu v provozovanych tunelech na dalnicich.

Dil VIII. se odliSuje od predchozich dild; zaméfuje se na bezpecnost prace na komunikaci za pro-
vozu. Obsahuje schémata s pracovnimi postupy pfi zfizovani a ruSeni pfechodného znaceni a
osnovu Skoleni s technicko-pravni a dopravné-bezpecnostni ¢asti pro zvySeni odbornosti pra-
covnikd a bezpecnosti prace.

Dil IX. obsahuje schémata pro zasahy slozek integrovaného zachranného systému (1ZS) na smé-
rové rozdélenych i nerozdélenych komunikacich.

Oznaceni vybranych pfekazek provozu (typovych situaci) konkrétnimi schématy dle této prirucky je
uvedeno v Provozni smérnici €. 6 a na vykresech opakovanych feSeni €. R 54, R 68.
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Faktory ovliviujici pfechodné znaceni:

PFi projektovani pfechodného znac€eni a nasledné pfi stanoveni pfechodné Upravy je vzdy nutno
zohlednovat vyznamné faktory. Jedna se predevsim o:

— Cas (doba trvani praci, resp. doba omezeni stavajiciho stavu),

— bezpecnost prace (bezpeénost pracovnikl provadéjicich vliastni stavebni prace nebo prace
Udrzby a pracovnikd manipulujicich s pfechodnym znacenim),

— bezpecnost provozu,

— plynulost provozu (snizeni nebo zvySeni rizika vzniku kolon),
— moznosti a rizika pfevedeni provozu na objizdnou trasu,

— cena za znaceni,

— naroky stavby na prostor (usnadnéni nebo viibec moZnost provadét prace urcitymi techno-
logiemi a urcitymi prostfedky),

— technologickd moznost provedeni pfechodného znaceni (napf. provedeni vodorovného
znaceni v zimnim obdobi),

— omezeni lokalnich uzivatell (zachovani moznosti mistnich uzivatelll pouzit komunikaci, na
niZz budou provadény prace, nebo zajisténi jiného adekvatniho pristupu).

Obvykle respektovani jednoho faktoru vyrazné omezuje nebo zcela vyluCuje respektovani faktoru
druhého. Vysledkem tak nutné je kompromis. To zejména plati pro vztah Sifka jizdniho pruhu —
omezeni rychlosti — Sitka bo¢niho odstupu — Sifka pracovisté. Maji byt vzaty v Gvahu celospole-
¢enské naklady (véetné nastvanosti verejnosti) ze vSech faktor(l. Bezpecnost pracovnikll a bez-
pecnost provozu viak maji stejné velkou a oproti ostatnim faktorim nejvyssi prioritu.

Priklady:

Prace v jedné sméné a jen v pracovni dny usSetfi investorovi placeni pfiplatku za prace
prescas Ci prace v noci, ale vyrazné prodluZuje dobu omezeni.

VWrazné rozsifeni pracovniho mista usnadni zhotoviteli neruseny pohyb po stavenisti, ale
sniZeny pocet jizdnich pruh( vyvola pravidelné kolony a s tim spojené nehody

Zadouci zachovani poctu jizdnich pruht a urcité dovolené rychlosti si vynuti zménu pouZité
technologie a dopravnich prostredki a tedy i zvySeni ceny.

PouZziti fyzického oddéleni protismérnych jizdnich pruh( na dlouhodobém pracovnim misté
pouze vodicimi deskami misto do¢asného svodidla je sice levnéjsi, ale miZe zhorsit nasledky
nehod. Desky je sice pfi nehodé moZno objiZzdét, je ale ¢asto nutné jejich opakované rovnani
béhem uzavirky.

2. Zakladni prvky pozemni komunikace

V oblasti dopravniho znaceni je nutno pouzivat terminologii znamou fidi¢dm a vefejnosti celkoveé.
Chovani ucastnikl silniéniho provozu upravuje zakon ¢. 361/2000 Sb. a vyhlaska ¢. 294/2015 Sbh.
Toto jsou jediné predpisy, které musi kazdy U€astnik provozu znéat (neni fe€¢ o mytu, povinnych
prestavkach, nebezpecnych nakladech a podobné). Neznda, a znat ani nema, technické predpisy
pouzivané v silniénim stavitelstvi, jako je napf. CSN 73 6101 nebo CSN 73 6102. To je velmi dile-
Zité pri rozliseni tfi zakladnich prvkd pozemni komunikace, kterymi jsou vozovka, jizdni pruh a
krajnice.

Pro vozovku nelze uZivat popis dle CSN 73 6101. V ni je chapana vozovka ve smyslu stavebné
konstrukénim (tj. cela Sitka zpevnéni), kdezto v zakonu €. 361/2000 Sh. ve smyslu dopravnim.



Vozovku tvofi pouze jizdni pruhy. Vodici Cary se pocitaji do Sifky zpevnéné krajnice. Zakladni prv-
ky pfiného fezu komunikace zobrazuje vSeobecné schéma 004.

Detailni technické a pravni rozdily v prvcich pricného fezu komunikace a jejich vyvoj obsahuje vy-
kres opakovanych feSeni R 112.

Pfehledné zobrazeni historickych i sou€asnych kategorii smérové rozdélenych komunikaci obsa-
huje vykres opakovanych feSeni R 126.

3. Rozdéleni pracovnich mist

Pracovni mista se rozdéluji podle nasledujicich hledisek:

— doba trvani,
— délka,
— druh komunikace,
— denni doba.
Rozdéleni podle doby trvani poznamka
neplanované kratkodobé pfi nehodach, jinych mimofadnych
(nouzoveé) udalostech nebo oznaceni prekazky
provozu pfi nebezpeci z prodleni;
na dobu jedné smény nebo jednoho dne
planované kratkodobé na dobu jedné smény nebo jednoho dne,
vyjime€né na dobu dvou dni
pohyblivé pohybuji se malou rychlosti plynule nebo
s prestavkami trvajicimi cca do 20 minut
stabilni na jednom misté
dlouhodobé obecné na dobu nepfetrzitého trvani
delSi nez jeden den;
vzdy stabilni
bez pfevedeni provozu
na protismérny pas
S prevedenim provozu
na protismérny pas

Neplanovana (nouzova) pracovni mista se vyznacuji minimem pouZitych prostfedkll. PouZije se pfi
aktualnim nedostatku prostfedkd nebo pracovnikd pro plné oznaceni pracovniho mista. Podle
moznosti se co nejdfive pfeznaci na kratkodobé nebo dlouhodobé, pfipadné dlouhodobé
s prevedenim provozu.

Pohyblivé pracovni misto — pracovni vozidlo se pohybuje nizkou rychlosti, pfipadné s kratkymi
zastavkami zpravidla nepfevy3sujicimi dobu 20 minut. Md{ze jit i o pési pracovniky priibézné jdouci
po komunikaci. Napfiklad se jedna o sekani travy, myti smérovych sloupkd, prohlidky, sbér odpad-
kd, denni kontrolu a Uklid trasy. P¥i jizdé vozidel bud vystupovani pracovnikd z vozidla neni plano-
vano (myti vozovky, zametani...), nebo je planovano, avSak doba pobytu pracovnikl mimo vozidlo
je kratka a nepravidelna (rovnani sloupkd, Uklid trasy...).




Schémata pro dlouhodoba pracovni mista mohou byt podle mistnich podminek, intenzity provozu,
denni doby, viditelnosti a podobné pouzita i na kratkodobych stabilnich pracovnich mistech béhem
jednoho dne.

Rozdéleni podle délky poznamka

bodova do50m

liniova standardni | 50 az 500 m
dlouha delSi nez 500 m

MGze byt i nékolik bodovych stabilnich pracovnich mist v rliznych odstupech za sebou. Jedna se
napriklad o opravu ojedinélych vytlukll, odstranéni ojedinélych padlych stromd, opravy svislych
znacek, narovnani sloupkd, sbér prekazek na vozovce a podobné. Pfechodné dopravni znaceni se
tak postupné posouva. To plati zejména, pokud prace na kazdém misté trvaji déle nez cca 20 min.

Rozdéleni podle druhu komunikace

v v

D | dalnice (vSechny) a smérové rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vy$si nez 90 km/h

smérove rozdélené komunikace mimo obec s dovolenou rychlosti max. 90 km/h

C
S smérové nerozdélené komunikace mimo obec
(@)

komunikace s provozem motorovych | O 1 sméroveé nerozdeélené i rozdélené
vozidel v obci s dovolenou rychlosti max. 60 km/h
02 smeérové nerozdélené s dovolenou rychlosti

vy$8i nez 60 km/h

03 smeérové rozdélené s dovolenou rychlosti
vyS§Si nez 60 km/h a max. 90 km/h

Za smeérové nerozdélené se pro uCely této prFiruCky povazuji i Ctyfpruhy nebo vicepruhy, kde je
oddéleni protismé&rnych pruhd provedeno balisetami nebo lanovym svodidlem. V takovych pfipa-
dech totiz neni po levé strané jizdnich pruhl prostor pro pfenosné znacky a pfi praci v levém pruhu
jsou pracovnici zna¢né ohroZeni vozidly v protismeéru.

Volnou trasou se pro Ucely této pFirucky rozumi prostor mimo tunely.

Pracovni misto mize byt rozdéleno i podle denni doby, resp. dle viditelnosti. To ma vyznam
zejména u planovanych kratkodobych pracovnich mist, pfi nichz Provozni smérnice 6 poZaduje
vySSi zabezpeceni. Nocni pracovni mista jsou planovana kratkodoba pracovni mista provozovana
za snizené viditelnosti. Obdobi se sniZzenou viditelnosti je doba od konce obfanského soumraku
do zacatku ob&anského Usvitu, tj. doba cca 40 minut po zapadu slunce az cca 40 minut pred vy-
chodem slunce. Pro zjednoduSeni planovani pracovnich mist Ize vyuzit nasledujici tabulku.

Rozdéleni na denni a no¢ni

A denni pracovni misto nocni pracovni misto
pracovni misto
|éto (duben—zari) 6:00 az 20:00 hod 20:00 az 6:00 hod
zima (fijen—bfezen) 8:00 az 17:00 hod 17:00 az 8:00 hod

Poznamka: jiz je zapocCitana zména na letni Cas

DetailngjSi udaje o pozadavcich pro no¢ni pracovni mista viz Provozni smérnice 6.




4. Prvky pracovnich mist

Ackoliv jsou pracovni mista velmi réiznoroda i na shodnych typech komunikaci, maji vzdy spolec¢né
zakladni prvky. To plati pro pracovni mista stabilni kratkodoba i dlouhodobd i pro mista kratkodoba
pohybliva.

Stabilni pracovni misto

Na stabilnich mistech se vyskytuji nasledujici prvky (vyobrazeni viz vSeobecné schéma 002
v kapitole 11):

Priéna uzavéra (A) na kratkodobych mistech mize byt tvofena vozidlem nebo rliznymi prvky do-
pravniho zafizeni podle typu komunikace. NejvySSi zabezpeceni je logicky na dalnicich a podob-
nych komunikacich. Pfipustné prvky pro pficnou uzavéru na planovanych mistech jsou uvedeny
v tabulce 3 v kapitole 10. Minimalni délka pfricné uzavéry, pokud neni tvofena vozidlem, je uvede-
na v tabulce 2 v kapitole 10. Prvky na neplanovanych mistech maji byt pokud moZzno totozné.

s

Bezpecnostni zona (B) predstavuje nejvice ohrozeny prostor. Jeho délka mezi pficnou uzavérou a
zaCatkem vlastniho pracovniho mista se odvozuje od typu komunikace. V tomto prostoru nesmi
byt vozidla, stroje nebo material a nesmi se zde pohybovat pracovnici mimo dobu zfizovani, zmé-
ny nebo ruSeni pracovniho mista. Minimalni délky bezpecnostni zény jsou uvedeny v tabulkach 1 a
2 v kapitole 10.

Pracovni misto (C) je kompletni prostor pro pracovni vozidla, pracovisté, stroje, material, pracovni-
ky atd. Vlastni pracovisté, tj. napfiklad opravovany vytluk nebo ¢istény mostni zavér, mlize zabirat
jen malou cast pracovniho mista.

Boc¢ni bezpecnostni odstup (D) také pfedstavuje velmi ohrozeny prostor. Je to vzdalenost od hrany
provozovaného jizdniho pruhu, tj. od hrany dopravniho zafizeni tvoficiho podélnou uzaveéru blizsi
k provozu, k hrané vlastniho pracovniho mista. U stabilnich mist zde stejné jako v bezpecnostni
z6né nesmi byt vozidla, stroje, material nebo pracovnici mimo dobu zfizovani, zmény nebo ruseni
pracovniho mista. Minimalni Sifky boc¢niho odstupu na kratkodobych a dlouhodobych pracovnich
mistech vzhledem k prvku pouzitému pro podélnou uzavéru a rychlosti jizdy jsou uvedeny
v tabulkach 5 a 6 v kapitole 10.

Dodrzeni bo€niho odstupu od podélné uzavéry ma smysl zejména ve chvilich, kdy vozidla vefej-
nosti jedou blizko za sebou. Ridi¢i druhych a dalSich vozidel nemaji dostatecny rozhled a vzhle-
dem k presahu pravych zpétnych zrcatek nad podélnou uzavéru u zuzenych jizdnich pruhl ohro-
Zuji pracovniky v tésné blizkosti podélné uzavéry.

Podélna uzavéra (E) vymezuje hranici pracovniho mista rovnob&zné se smérem provozu. Sestava
z fady za sebou umisténych prvkl dopravnich zafizeni jednoho typu. Minimalni pfipustné prvky
pro podélnou uzaveéru jsou stanoveny v tabulce 4 kapitoly 10. Délka presahu podélné uzavéry od
konce pracovniho mista k zaCatku koncové uzavéry udava tabulka 2 v téze kapitole.

Koncova uzavéra (F) ukazuje fidi¢dim, Ze zde pracovni misto kon¢i a navadi je zpét do plvodniho
mista na vozovce. Zaroven slouzi pracovniklim jako ukazatel, Ze z pracovniho mista iz vyjizdéji
do bézného provozu. Zaroven v prostoru nebo tésné blizkosti koncové uzavéry jsou umistény
znaCky €. B 26. Délky koncové uzavéry na jednotlivych typech komunikaci jsou v tabulce 2
v kapitole 10.

Priblizovaci Usek (G) je Usek od prvni svislé znacky oznacujici pracovni misto (obvykle zvyraznéna
znacka €. A 15) k zaCatku pri€né uzavery.

PFi Castecném nebo Uplném pfevedeni provozu v jednom sméru na smérové rozdélené komunikaci
na druhy jizdni pas je nutno protismérné jizdni pruhy fyzicky oddélit. To plati i u smérové nerozdé-
lenych komunikaci, kdy vozidla v jednom sméru jezdi Castecné protismérnym pruhem. Pfipustné
prvky pro oddéleni protismérnych pruht jsou v tabulce 7 v kapitole 10.

Prostor uzavirky (H) je tvofen vSemi vySe uvedenymi prvky vyjma pfiblizovaciho Useku.
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Neplanovana pracovni mista (nouzova) se obvykle skladaji z pficné uzaveéry, bezpecnostni zény a
vlastniho pracovniho mista, tj. prostoru nehody vcetné vozidel 1ZS, nepojizdného auta a servisu
nebo odtahovky, poSkozeného objektu nebo jiné mimofadné udalosti.

Pohyblivé pracovni misto

Pohyblivé misto je tvoreno jednim nebo vice vozidly, kterd se pohybuji malou rychlosti plynule ne-
bo s pfestavkami trvajicimi cca do 20 minut.

Na mistech tvofenych vice vozidly se vyskytuji nasledujici prvky (vyobrazeni viz vSeobecné sché-
ma 003 v kapitole 11):

PFicna uzavéra tvofena tézkou kryci soupravou (A) je tvofena ochrannym vozidlem s pohotovostni
hmotnosti min. 7,5 t a vystraznym vozikem.

PFicna uzaveéra tvofena lehkou kryci soupravou (A") je tvofena taznym vozidlem s pohotovostni
hmotnosti nizsi nez 7,5 t a vystraznym vozikem. Misto soupravy mliZze byt pouZito i jen samostatné
vozidlo.

Bezpecnostni zona (B) mezi pficnou uzavérou a pracovnim vozidlem chrani pracovni vozidlo pfed
narazem zezadu.

Pracovni vozidlo nebo pracovni misto (C) — pfi kratkych zastavkach s pohybem pracovniki mimo
vozidlo.

Pracovni sestava (D) se sklada z vozidla (soupravy) v misté pficné uzaveéry a pracovniho vozidla.

Predzvéstny vozik nebo dva voziky (E, F) — tazna vozidla s pfivésy se sestavou znacek a vystraz-
nych svétel.

Kompletni sestava (G) se skladd zvozidel pficné uzavéry, pracovniho vozidla a vozidel
s predzvéstnymi voziky.

Pokud jede jen jedno pracovni vozidlo, tvofi sou€asné pficnou uzavéru i pracovni misto.

Na smérové rozdélenych komunikacich s dovolenou rychlosti vy$Si nez 60 km/h nesmi byt
v jizdnich pruzich slou€ena pfi¢na uzavéra s vlastnim pracovnim vozidlem. Takové slou€eni pred-

stavuje velmi vyrazné riziko pro pracovniky a je pfi€inou téZzkych nebo smrtelnych zranéni. Vyjimka

viz schéma DM 210, CM 210.

Obdobné nesmi byt pro pficnou uzavéru (v€etné tazeni vystrazného voziku) v jizdnim pruhu smé-
rové rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vyssi nez 90 km/h na pohyblivém misté pouzito
vozidlo s pohotovostni hmotnosti nizsi nez 7,5 t. Vyjimky z uvedenych zakaz( predstavuji vozidla
dalni¢ni nebo silnicni asistence na neplanovanych (nouzovych) mistech a dale vozidla provadgjici
denni kontrolu trasy, sbér ojedinélych odpadkd &i prohlidku, kterd jedou a zastavuji na zpevnéné

krajnici. Vice viz schémata pro jednotlivé typy komunikaci a tabulky 1, 3, 9 v kapitole 10.
Pfedzvéstny vozik nikdy nesmi byt pouZit jako pficna uzavéra.
Potfebnou délku rozhledu na pfi€nhou uzaveéru ve vztahu k rychlosti uvadi tabulka 8 v kapitole 10.

Pouziti vybranych prvkll dopravniho znaceni dle typu komunikace je uvedeno v tabulce 9
v kapitole 10.

11



5. Pfechodnd Uprava provozu

Co je pfechodna Uprava provozu

Prechodna dprava provozu na pozemnich komunikacich je dprava provozu na pozemnich komuni-
kacich provedena prenosnymi dopravnimi znaCkami svislymi, pfechodnymi dopravnimi znackami
vodorovnymi, svételnymi signaly a dopravnimi zafizenimi.

Prechodna uprava provozu na pozemnich komunikacich a uZiti zafizeni pro provozni informace
pro vybrané nebo opakované Cinnosti spojené se spravou, udrZzbou, mérenim, opravami nebo vy-
stavbou pozemni komunikace nebo k zajiSténi bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich
miZe byt stanovena obecnymi schématy. Platnost obecného schématu musi byt casové omezena,
nejdéle vSak na dobu jednoho roku.

Vice viz § 61 zdkona ¢. 361/2000 Sb.

Druhy dil, ¢tvrty az sedmy dil této pfirucky jsou zpracovany jako obecna schémata, ktera mohou
byt (v€etné tabulek a textové €asti) stanovena az na dobu jednoho roku pro jednoduché kazdo-
denni pouziti.

Zobrazena schémata znaceni odpovidaji nejbéznéjsim situacim, s nimiz se Ize pfi praci za provozu
setkat. Nejsou vycerpavajici a Ize je prizplsobit dané situaci. Ve schématech jsou uvedeny mini-
malni pocCty znacek a zafizeni. O pripadném zvySeni pocCtu znaCek a zafizeni, o kombinaci vice
schémat v jednom misté nebo o zméné rozmisténi jednotlivych prvkl rozhoduje vedouci za-
meéstnanec dle mistnich podminek. Je samoziejmé, Ze pracovni misto ma byt co nejkratSi, ma co
nejvice odpovidat dopravni situaci a ma trvat jen nezbytné nutnou dobu.

Nedodrzeni stanoveni pfechodné Upravy provozu, tj. pouziti nespravného schématu pro oznaceni
pracovniho mista, vyrazna Uprava schématu nad ramec stanoveni, pouziti nespravnych znacek
nebo jen nékterych znacek atd. je pfestupek podle silnicniho zakona.

Ve schématech neni uvedeno vozidlo vybavené pouze zvlaStnim vystraznym svételnym zafizenim
oranzové barvy (majakem nebo majakovou rampou) bez dalSich prvkd. Moznosti pouziti takového
vozidla na konkrétnich mistech rliznych typ komunikaci je vZdy popsana v prislusném dilu.

Dlouhodoba schémata s pfevedenim provozu na dalnicich (DP, tfeti dil) jsou nakreslena jako typo-
va, vzhledem k rozsahu znaceni a nutnosti Upravy pro dané misto musi vzdy byt stanovena pro
kazdy konkrétni projekt.

Osmy dil pfirucky uvadi pracovni postupy a osnovu Skoleni pracovnikl. Tento dil se nestanovuije,
slouzi pro potfeby spravcl komunikaci a firem v rdmci vzdélavani a BOZP.

Devaty dil pfirucky obsahuje typova schémata s rozmisténim jednotek IZS v misté zasahu pfi mi-
moradnych situacich. Tento dil se nestanovuije.

Nadrazenost znacek

Mistni dprava provozu na pozemnich komunikacich je nadfazena obecné uUpravé provozu na po-
zemnich komunikacich. Pfechodna Uprava provozu na pozemnich komunikacich je nadfazena
mistni i obecné dpravé provozu na pozemnich komunikacich.

Svislé stalé dopravni znaCky jsou nadrazeny vodorovnym dopravnim znackam.

Prechodné vodorovné dopravni znacky jsou nadfazeny stalym vodorovnym dopravnim znackam.
Prenosné svislé dopravni znaCky jsou nadfazeny vsem dopravnim znackam.

Vice viz § 76 zékona €. 361/2000 Sb.

| kdyZ jsou pfenosné znacky nadfazeny vSem ostatnim znackam, je velmi Zadouci, aby zejména
prenosné znacky a stalé svislé znacky nebyly v rozporu. V fadé pripadd, napfiklad pfi umisténi za
svodidlem, totiZ neni dostate¢na viditelnost ¢ervenobilych pruhd na nosném sloupku pfenosnych
znacek. Ridi¢ mdZe vénovat pohledu na dopravni znacky jen ur&itou ¢ast ¢asu pfi fizeni. Proto ma
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byt znaceni tak jasné a pfehledné, aby Fidi€¢ bud byl schopen jednoduse rozliSit stalou a pfenosnou
znacky, nebo aby nemusel slozité zjiStovat ze situace, ktera znacka asi plati.

Naopak pokud nejsou znacky stanovené pfechodnou Upravu v rozporu s mistni Gpravou a neza-
sahuji do volné Sifky komunikace, neni nezbytné vyzadovat jejich sloupek s ¢ervenobilymi pruhy.
To plati napfiklad pfi etapovych ukoncenich novych tras, kdy je sice vydano stanoveni pfechodné
Gpravy, ale znacky tam jsou osazeny na dobu fady mésicl nebo let a jejich sloupky jsou tudiz pro
zvyseni stability upevnény v zabetonovanych zakladech.

Je také nutno vénovat velkou pozornost kombinaci pfenosnych znacek a proménnych znacek pou-
Zitych jako stalé liniové Fizeni provozu nebo jako systém liniového Fizeni provozu pfi uzavirkach.
Pokud maji byt pouzity v dot¢eném Useku prenosné znacky omezujici dovolenou rychlost, musi byt
upraveno ovladani (algoritmus) proménnych znacek. Jako velmi zavadny Ize oznacit stav, kdy pre-
nosné a proménné znacky se stfidaji a kazda stanovuje jinou dovolenou rychlost.

Kolize mezi pfenosnymi znackami navzajem

Prenosnou svislou dopravni znackou se rozumi dopravni znacka umisténa na Cervenobile pruho-
vaném sloupku (stojanku) nebo na vozidle.

Vice viz § 62 zdkona ¢. 361/2000 Sb.

P¥i zfizovani, zméné a ruSeni pfechodného znaceni mohou nastat situace, kdy pfenosné dopravni
znaCky umisténé na vozidle jsou kratkodobé v rozporu s pfenosnymi dopravnimi znackami umis-
ténymi vedle vozovky. Jedna se napriklad o kolizi znacek IP 18 a svételnych Sipek, prace na pre-
chodném vodorovném znaceni. Ukazka kolize je téZ na schématu PP 040.1 v osmém dilu pfirucky.

ZnacCky na Cervenobile pruhovanych sloupcich i znaCky na vozidlech maji stejnou z&vaznost.
| kdyZ logicky plati vice znacky na vozidlech instalujicich znacky vedle vozovky, formalné to nelze
rozlisit. Tyto situace vyplyvaji z dané ¢innosti a mista a nelze jim vSeobecné zabranit. Je v3ak nut-
né dbat na to, aby byly jen na skute¢né nezbytnou dobu.

Ukonceni platnosti znacek

Platnost zakazu, omezeni nebo prikazu vyjadfeného pfenosnou dopravni znaCkou umisténou na
vozidle, které oznacuje pohyblivé pracovisté tvorené pomalu se pohybujicim vozidlem nebo skupi-
nou vozidel, kon¢i 100 m ve sméru jizdy za timto vozidlem nebo za poslednim vozidlem skupiny,
jedna-li se o skupinu vozidel.

Vice viz § 3 vyhlaSky €. 294/2015 Sb.

To obdobné plati pfi zfizovani, zméné nebo ruSeni stabilniho pracovniho mista. Jakékoliv pracovni
misto je zfizovano, ménéno nebo ruseno postupné. Nelze zajistit, aby v jednu chvili byly kompletni
nebo naopak zruSeny vSechny dopravni znacky, dopravni zafizeni a svételné signdly.

Kdo stanovi a kdo se vyjadfuje k pfechodné Upravé provozu
Prechodnou dpravu provozu na pozemnich komunikacich stanovi:
a) na dalnici ministerstvo dopravy,

b) na silnici |. tridy krajsky urad,

c) na silnici Il. a lll. tridy, mistni komunikaci a na verejné pristupné ucelové komunikaci obecni
urad obce s rozsitenou plsobnosti.

Dotcenymi organy pri stanoveni pfechodné dpravy provozu na pozemnich komunikacich jsou:
a) ministerstvo vnitra, jde-li o dalnice,

b) policie, jde-li o silnice, mistni komunikace a verejné pristupné ucelové komunikace,
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c¢) drazni spravni urad, jde-li o uziti dopravni znacky ,Sttj, dej pfednost v jizdé!“ pred Zelezni¢nim
prejezdem a dopravni znacky ,Zeleznicni prejezd se zavorami®, ,Zeleznicni prejezd bez zavor*,
~,Navéstni deska", ,Tramvaj* a ,Dej prednost v jizdé tramvaji!“.

Navrh stanoveni pfechodné dpravy provozu na pozemnich komunikacich projedna priislusny
spravni organ s dotcenymi organy. Nevyjadri-li se dotceny organ do 30 dni ode dne doruceni na-
vrhu stanoveni, ma se za to, Ze s navrhem stanoveni souhlasi.

Vice viz § 77 zadkona ¢. 361/2000 Sb.

Ackoliv to zakon pfimo nestanovuje, vzdy je zadouci pfedem projednat projekt pfechodné Upravy
provozu se spravcem komunikace. Projekt musi zohledfovat intenzitu dopravy v danem misté a
bezpecfnostni, technické a kvalitativni poZzadavky RSD. Viz téz Provozni smérnice RSD ¢. 1 a 11.

Odlvodnénost a systematika pfi uziti pfechodného znaceni

Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni informa-
ce musi tvorit uceleny systém.

Dopravni znacCky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zarfizeni pro provozni informa-
ce se sméji uZivat jen v takovém rozsahu a takovym zplsobem, jak to nezbytné vyZaduje bezpec-
nost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny dileZity verejny zajem.

Prenosné svislé dopravni znaCky, pfechodné vodorovné dopravni znacky, svételné signaly, do-
pravni zafizeni a zafizeni pro provozni informace sméji byt uZivany jen po nezbytné nutnou dobu a
jen z ddvod( uvedenych v predchozim odstavci.

Vice viz 8§ 78 zakona €. 361/2000 Sb.
Uvedené tfi odstavce § 78 predstavuji zakladni princip dopravniho znaceni.

Je tfeba zdUraznit, Ze pfi pfechodném znaceni vétSinou neni tfeba a ani Zadouci osadit vSechny
mozné dopravni znacky. Ucelem neni vytvofeni projektantského nebo Gfedniho alibi, ale jasné,
struéné a prehledné vedeni fidi€l a ostatnich GCastnikll provozu. To znamena pouze nezbytné
sniZzeni dovolené rychlosti, nepouZiti duplicitnich dopravnich zna¢ek nebo znacek v mistech a situ-
acich, kdy pfislusné varovani, informace, pfikaz nebo zakaz vyplyva z konkrétni situace nebo
mistni Upravy.

Napriklad se jedna o jen velmi omezené pouZziti znacek typu €. C 4 — zpravidla je vedeni provozu
zcela jasné z podoby smérovacich desek €. Z 4.

Pfreplnéni dopravniho prostoru mnoha znackami (,pfeznackovani), obvykle pak umisténymi velmi
blizko za sebou a dokonce navzajem se prekryvajicimi, vede k tomu, Ze fidi¢ neni schopen vSech-
ny znacky precist, pochopit jejich vyznam a v daném €ase se podle nich chovat. Nastavé otupélost
fidicd a automatické vyluCovani a nerespektovani ,nepotfebnych ¢i nesmysinych® znacek.
V dlsledku se tak fidi¢i chovaji i na jinych mistech v provozu, kde je Uprava chovani nebo rychlosti
skutecné tfeba (napf. u Skol). Tim se sniZzuje celkové respektovani dopravniho znaceni i respekto-
vani prava.

V fadé pripadl projektant navrhne takové mnozstvi znacek a takové sniZeni rychlosti, Ze pfi disku-
si nad projektem pfizna, Ze by sdm v daném misté znaceni nerespektoval a jel jinak. Chce se v3ak
pfedem vyvinit z odpovédnosti za pfipadné nehody. Zde je dilezita funkce a odpovédnost spravni-
ho a dot&eného organu, aby takovy projekt nechaly pfed stanovenim upravit.

Je tfeba mit na pamétii 8 4 a § 5 odst. 1 pism. b) zakona ¢. 361/2000 Sb.
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Pevna prekazka

Stalé znacky ani jejich konstrukce, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni informace nesméji
zasahovat do vymezené casti dopravniho prostoru uréené pro provoz vozidel.

Sloupky nebo stojany pfenosnych dopravnich znacek, pfenosnych dopravnich zafizeni nebo pre-
nosnych zafizeni pro provozni informace mohou byt v odlvodnénych pripadech umistény vyji-
mecné i na vozovce.

Vice viz § 2, § 15, § 16 vyhlasky €. 294/2015 Sb.

Na vozovkéach, dopravnich ostrivcich a krajnicich délnice, silnice, mistni komunikace a verejné
pfistupné ucelové komunikace mohou byt umistény pouze dopravni znaCky a zafizeni kromé za-
bradli, zrcadel a hlasek; ostatni pfedméty tvori pevnou prekazku.

Vice viz § 29 zékona €. 13/1997 Sb.

| kdyZ to zakon pfimo neuvadi, z logiky véci Ize na vozovkach, dopravnich ostriivcich a krajnicich
umistovat i svételné signaly.

Je v8ak tfeba dbat, aby konstrukce vSech prvkl pouzitych pro pfechodné znaceni byla co nejleh¢i
a co nejvice deformovatelna pfi narazu.

Pokud jsou znacky, dopravni zafizeni a svételné signaly osazeny na vozidle tvoficim pfi¢nou uza-
véru, musi byt takové vozidlo s pohotovostni hmotnosti vySSi nez 3,5 t opatfeno pojizdnym tlumi-
¢em narazu (TMA).

Prekazka provozu

Prekazka provozu na pozemnich komunikacich je vse, co by mohlo ohrozit bezpecnost nebo ply-
nulost provozu na pozemnich komunikacich, napriiklad naklad, material nebo jiné predméty, vozi-
dlo ponechané na pozemni komunikaci nebo zavady ve sjizdnosti pozemni komunikace.

Viz § 2 zdkona ¢. 361/2000 Sb.

Prekazka provozu na pozemnich komunikacich musi byt oznaCena tak, aby ji jiny ucastnik provozu
na pozemnich komunikacich mohl véas a z dostateCné vzdalenosti zpozorovat, napriklad Cerve-
nym praporkem, dopravnim zafizenim ,Zabrana pro oznaceni uzavirky*, ,Smérovaci deska“, ,Po-
jizdna uzavirkova tabule nebo vozidlem vybavenym zviastnim vystraZnym svétlem oranZové,
modré nebo modré a Cervené barvy. Za sniZené viditelnosti musi byt dopravni zafizeni doplnéno
vystraznym svétlem Zluté barvy.

Vice viz § 45 zakona ¢. 361/2000 Sb.

Zplisob a rozsah oznaceni prekazky provozu na pozemni komunikaci voli jeji piivodce, popripadé
vlastnik nebo sprévce pozemni komunikace s prihlédnutim k poloze a charakteru prekazky, stupni
moZného ohroZeni a dopravnimu vyznamu dot¢ené pozemni komunikace.

Viz § 18 vyhlasky &. 294/2015 Sb.

Prekazka provozu nemusi byt jenom na vozovce, mdze byt i na dopravnim ostrdvku, na zpevnéné
¢i nezpevnéné krajnici a dokonce i v prikopu pfilehlém ke krajnici (napfiklad havarované vozidlo).

Za prekazku provozu se povaZzuije i kovovy kontejner na stavebni nebo jiny odpad.

Prekazky provozu se oznacuji podle béznych schémat pro Gdrzbu nebo podle schémat ur€enych
pro nebezpeci z prodleni (nouzova schémata). Rada prekdzek provozu totiz vznikne pfi doprav-
nich nehodéach nebo jinych mimoradnych udalostech.
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Pouziti pfechodného znaceni pfi mimofadnych udalostech

V pripadé nebezpeci z prodleni (Zivelni pohromy, dopravni nehody, zficeni nebo poSkozeni objek-
t) musi prislusnou ¢ast komunikace neprodlené uzavrit a oznacit alespori provizornim zplsobem
jeji vlastnik nebo spravce... V pripadé havarie inZenyrské sité nebo jiného vedeni je povinen pri-
slusnou cast komunikace neprodlené uzavrit a alespori provizorné oznacit vlastnik této inZenyrské
sité nebo tohoto vedeni a véc neprodlené oznamit vliastnikovi pozemni komunikace nebo spravci...
Vlastnik pozemni komunikace nebo spravce... oznami uzavieni a oznaceni jeji ¢asti spravnimu
uradu pfislusnému ke stanoveni mistni a pfechodné dpravy provozu na pozemnich komunikacich
neprodlené poté, co uzavieni a oznaceni proved! nebo se o ném dozvédél.

Vice viz § 24 zdkona ¢. 13/19997 Sb.

Soucasti udrzby komunikace jsou také opatfeni, ktera neprodlené po zjiSténi zavady zajiStuji
usmérnéni dopravy na zavadnych tsecich komunikaci. Jde zejména o:

a) uzavirku zavadného (véetné zavatého) tseku,

b) vyznaceni objiZdky a umisténi prislusnych dopravnich znacek a zarizeni,

¢) okamZité provizorni zajiSténi bezpecnosti provozu (napf. opticka nahrada zachytnych zafizeni,
nouzové podepreni nebo prekryti propadi a sesuvd, odstranéni pevnych prekazek).

Opatfeni provedena podle pismen a) a b) je spravce povinen neprodlené oznamit pfislusSnému
silnicnimu spravnimu dradu.

Vice viz § 9 vyhlaSky €. 104/1997 Sb.

Schémata uvedend v jednotlivych dilech pfirucky se pouziji i mimo planovana pracovni mista pfi
mimoradnych udélostech.

Neopravnéné uziti dopravnich znacek, zafizeni a svételnych signall

Na dalnicich, silnicich a mistnich komunikacich je zakazano neopravnéné odstrariovat, zakryvat,
pfemistovat, osazovat nebo pozmériovat dopravni znaCky a dopravni zarizeni, anebo na téchto
vécech cokoliv umistovat.

Fyzicka, pravnicka nebo podnikajici fyzicka osoba se dopusti pfestupku, pokud provede vyse uve-
denou zakazanou &innost. Za prestupek Ize uloZit pokutu do vyse 300 000 korun.

Vice viz § 19, 8§ 42a, 8§ 42b zakona ¢. 13/1997 Sb.

Pfi planovaném zfizovani, zméné nebo ruseni pracovniho mista vzdy musi byt pfedem vydano
stanoveni prechodné Upravy provozu. To mize byt bud obecné (zejména pro bézna kratkodoba
schémata pro Udrzbu) nebo konkrétni pro danou akci.

Vyjimku tvofi oznaceni pfekazky provozu, dopravni nehody nebo jiné mimoradné udalosti pfi ne-
bezpeci z prodleni. Takové misto Ize nejen oznacit bez pfedchoziho stanoveni, ale jakymikoliv v tu

s

chvili dostupnymi prostfedky, které zvySi viditelnost mista pro jiné uc€astniky provozu a tim bez-
pecnost provozu. MizZe se jednat i o péSiho pracovnika.

Planované Castecna uzavirka komunikace

Provoz na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné pristupnych ucelovych komunika-
cich mize byt ¢astecné nebo Uplné uzavien, popripadé miZe byt nafizena objiZzdka.

O uzavirce a objizdce rozhoduje prislusny silnicni spravni urad na zakladé Zadosti osoby, v jejimz
zajmu ma dojit k uzavirce.

Pri rozhodovani prislusny silni¢ni spravni ufad dba, aby uzavirka byla vZdy omezena na nejkratsi
moZnou dobu.
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Uzavirka a objizdka musi byt oznaCena predepsanym zplsobem. Oznaceni zabezpecuje Zadatel
0 uzavirku a objizdku na svij naklad a odpovida za jeho stav po dobu trvani uzavirky a objizdky.

Vice viz § 24 zdkona ¢. 13/1997 Sb.

Rozhodnuti o povoleni uzavirky a nafizeni objiZzdky kromé jiného obsahuje stanoveni dopravniho
znaceni v misté uzavirky a na trase objizdky.

Vice viz § 39 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb.

Za uzavirku se pfi udrzbé, méreni nebo opravé komunikace povazuje i snizeni poctu jizdnich pru-
hii vEetné pruhl pfidatnych, zdzeni jizdnich pruhd véetné pruhl pridatnych nebo zGzeni Sirky
zpevnéné krajnice. | pro takovéto bézné cinnosti tedy musi byt pfedem vydano rozhodnuti o uza-
virce.

Obdobné jako u roéniho stanoveni obecnych schémat pfechodného znaceni mlze byt vydano
obecné ro¢ni rozhodnuti o ¢aste€nych uzavirkach.

PFi vydavani obecného rozhodnuti o ¢astecnych uzavirkdch se mimo jiné zohledni i intenzita pro-
vozu na komunikaci, smérové a vySkové vedeni, exponované dny (napr. zacatky a konce prazdnin,
Velikonoce), mira omezeni provozu dle stanovenych schémat a podobné.

6. Planovani, zfizovani a ruSeni pracovnich mist
Planovani a projektovani pracovnich mist

Jednotlivé dily této pfirucky jsou sestaveny tak, aby bylo mozno vétSinu schémat, pfipadné
s malym doplnénim dle konkrétni situace, pouZzit jako obecna na zakladé ro€niho stanoveni pre-
chodné Upravy provozu. PFi takovém pouziti pro oznaceni pracovniho mista nemusi byt zpracovan
Zzadny projekt. Ten je ale potfeba pro dlouhodobéa pracovni mista, uzavirky a zmény provozu veétsi-
ho rozsahu, atypické situace.

Pozadavky na kompletni a zjednoduSeny projekt pfechodného znaceni a dopravné inZenyrskych
opatfeni stanovuje Provozni smérnice €. 1.

Planovani pracovnich mist, tj. zda Ize provést prace predpokladaného rozsahu a vedeni provozu
v daném misté a Case vzhledem k intenzité provozu na komunikaci, stanovuje Provozni smérnice
¢. 11.

Pokud je pro oddéleni protismérnych pruhl nebo oddéleni pracovniho mista od provozu nutno
pouzit doCasné svodidlo, stanovuje pozZzadavky na tato svodidla Provozni smérnice €. 10.

PFi uzavfeni vyjezdu na kfizovatce, CSPH nebo odpo&ivky pro vSechna vozidla nebo jen nékteré
druhy vozidel je nutno upravit orientani dopravni znaCeni a pfipadné vyznacit objizdnou trasu. Ta
musi byt posouzena z hlediska druhu a mnozstvi odklonénych vozidel, doby trvani, Gpravy signal-
nich plant SSZ, Gpravy prechodll pro chodce, oprav pifed a po skonéeni trvani objizdky, obnovy
vodorovného znaceni a dalSich nalezitosti. Vice viz Provozni smérnice €. 11.

Ztizovani a ruSeni pracovnich mist

Dopravni znacky, zafizeni a svételné signaly potfebné pro oznaceni pracovniho mista sméji byt
instalovany az bezprostfedné pred zaCatkem praci. Pokud je tfeba je u rozsahlych pracovnich mist
osadit dfive, musi toto byt odsouhlaseno ve stanoveni pfechodné Upravy, rozhodnuti o uzavirce
nebo zaznamu z uzavirkové komise a platnost osazenych znacek a dopravnich zafizeni musi byt
doCasné zruSena. Technické pozadavky na zruSeni platnosti znaCek jsou uvedeny ve standardu
PPK — PRE. Dopravni zafizeni musi byt natoCena nebo zakryta tak, aby pro fidice nebyla platna.
Svételné signaly musi byt vypnuty.
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PFi zfizovani i ruSeni oznacCeni pracovniho mista v priblizovacim Useku se postupuje ve sméru
jizdy. Pfipadna kolize pfenosnych znaCek vedle vozovky a pfenosnych znacek na vozidlech pfi
zfizovani, zméné nebo ruSeni mista viz kapitola 5.

s

Postup pfi ruSeni pficné a podélné uzavery viz dil VIII. pfirucky.

S vlastni pracovni (Udrzbovou nebo stavebni) ¢innosti na misté smi byt zapocato az po dokonceni
instalace vSech prvk( prechodného znaceni.

Ruseni pracovniho mista smi byt zapo¢ato az po dokoncéeni praci a odjezdu strojd a pracovnikd.
Zaroven musi byt ozna€eni zruSeno co nejdfive po skonceni praci, aby nebyl zbyte¢né omezovan
provoz.

Znacky majici vyznam jen po urcitou dobu trvani pracovniho mista (napf. snizeni rychlosti pfi pfi-
tomnosti pracovnikd), musi mit mimo tuto dobu zru$enou platnost.

Nedilnou soucasti oznaceni pracovniho mista je Gdrzba a ¢isténi instalovanych prvk( (viz téz vie-
obecné schéma 007), vyména poskozenych a doplfiovani chybéjicich.

PFi Uzké zpevnéné krajnici se prfedzvéstné voziky dle moznosti umistuji co nejvice mimo jizdni
pruhy — do zalivd, na dopravni stiny ¢. V 13, na nezpevnénou krajnici nebo plochy terén atd.

>

Dodatkové tabulky na prfedzvéstnych vozicich — Pouziji se vzdalenostné nejblizSi dodatkové tabul-
ky ze sady dodavané s vozikem. TéZ Ize na Ize na opakované pouzivané jiné vzdalenosti dokoupit
pFislusné tabulky. Pfi pohyblivém pracovnim misté se béhem pracovni Cinnosti pfi rozdilné vzdale-
nosti voziku od pficné uzavéry tabulky pribé&zné neméni.

7. Rychlost jizdy

PFi Gvahach o snizovani rychlosti v prostoru pracovniho mista je tfeba stale mit na paméti § 78
zékona €. 361/2000 Sh., viz kapitola 5, a téz § 18 odst. 1 zminéného zakona. Snizeni dovolené
rychlosti musi byt jen na miru nezbytné nutnou k bezpeé¢nému prijezdu kolem pracovniho mista.
Neni pfipustné osazovat znacky sniZujici dovolenou rychlost zbyte¢né — napfiklad na 50 km/h ne-
bo dokonce na 30 km/h v ase mimo pracovni dobu jen s odkazem na tradici znaceni a jednodu-
chost rozhodovani pfi stanoveni pfechodné Upravy provozu. Naopak, na takovéto zbyte¢né snizeni
rychlosti je nutno nahlizet jako na neopravnéné uziti znacek, tedy na prestupek podle zakona
€. 13/1997 Sb., viz kapitola 5.

PoZadavky na opravnéné snizeni rychlosti jsou dany $itkou zachovanych jizdnich pruhd, typem
podélné uzavéry a velikosti bo¢niho odstupu mezi vlastnim pracovistém a hranou pfilehlého jizd-
niho pruhu. S tim jesté souvisi pfitomnost pracovnikl a pohybujicich se strojli v pracovnim misté.
Pfi zastaveni praci (na noc, na vikend) Ize v fadé pfipadd rychlost zvysit a pro celkové respekto-
vani znaceni a snizeni kolon je to i Zadouci.

Obecné plati, Ze dovolena rychlost se snizuje o 20 km/h, vyjime¢né o 30 km/h. Je ale mozno snizit
rychlost i o jen 10 km/h oproti rychlosti v pfedchazejicim Useku, pokud je to z vySe uvedenych du-
vodU nezbytné.

PTi snizovani dovolené rychlosti je také tfeba vychazet z mistnich podminek. Pokud je napfiklad na
bézné silnici mimo obec v daném misté realna rychlost vozidel nejvySe 70 km/h, je jako prvni
znacku pro snizeni rychlosti mozno dat rychlost 60 km/h Ci jeSté méné.

Pripadné sniZovani rychlosti u vybranych pfekazek provozu (typovych situaci) je uvedeno téZ na
vykresech opakovanych reSeni ¢. R 54, R 68.
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Dalnice, smérové rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vyssi nez 90 km/h

Prvni snizeni rychlosti je 0 30 km/h nebo o 10 km/h, tj. na 100 km/h podle nejvySSi dovolené rych-
losti. DalSi snizeni jsou po 20 km/h. Vzdalenost mezi znackami B 20a je zpravidla 200 m. Bezpec-
na dovolena rychlost v prostoru pracovniho mista je zpravidla 80 km/h. PFfi no¢ni praci na planova-
nych kratkodobych mistech se snizuje na 60 km/h. Tyto rychlosti jsou ovéfeny v praxi po dobu
mnoha let.

PFi nemoznosti zajistit dostatecnou Sifku bo¢niho odstupu v dobé provadeéni praci podle tabulek 5
a 6 je tfeba dovolenou rychlost snizit. V ¢ase mimo pracovni dobu je ale i na téchto mistech velmi
Zadouci rychlost zvysit na 80 km/h, pokud zde nehrozi jiné nebezpeci (napf. pad vozidla do vykopu
a nemoznost osazeni doCasnych svodidel).

Pokud se planované zastavuje provoz nebo se vyvadi provoz pfi uzavieni celé komunikace, snizu-
je se rychlost az na 60 km/h.

Snizeni rychlosti pod 60 km/h by mélo byt pouzito jen zcela ojedinéle, nebot’ klesa kapacita komu-
nikace a naopak vyrazné roste nerespektovani znaek. Na smérové rozdélenych komunikacich
vzhledem k jejich charakteru naprosta vétsina fidicl takto pomalu nepojede a donutilo by je k tomu
pouze trvalé méfeni rychlosti s okamzitou penalizaci.

Sméroveé rozdélené silnice mimo obec s dovolenou rychlosti max. 90 km/h

SniZeni rychlosti na 80 km/h obvykle na SirSi silnici staCi na vétSinu pracovnich mist v béznych
podminkach. PFi snizovani rychlosti na 70 km/h nebo 60 km/h Ize dle mistnich podminek rovnou
snizit na tuto rychlost. Pfi no¢ni praci na kratkodobych mistech se rychlost snizuje na 60 km/h. Pod
uvedené hodnoty se pfi béZnych podminkéach rychlost nesnizuje, nebot kles& kapacita komunikace
a naopak roste nerespektovani znacek.

v s

PFi nemoznosti zajistit dostatecnou Sifku bo¢niho odstupu v dobé provadeéni praci podle tabulek 5
a 6 je tfeba dovolenou rychlost snizit. V ¢ase mimo pracovni dobu je ale i na téchto mistech za-
douci rychlost zvysit na 80 km/h, pokud zde nehrozi jiné nebezpeci (napf. pad vozidla do vykopu).

Pokud se planované zastavuje provoz nebo se vyvadi provoz pfi uzavieni celé komunikace, snizu-
je se rychlost az na 60 km/h.

PFi Gvahéach o sniZeni rychlosti je Zadouci vychazet z mnohaletych zkuSenosti s pracovnimi misty
na dalnicich.

Sméroveé nerozdélené komunikace mimo obec
Komunikace s provozem motorovych vozidel v obci

Obecné plati text uvedeny vySe.

Je velmi neZadouci snizovat dovolenou rychlost v prostoru pracovniho mista ,tradiénim* zplsobem
na 50 km/h nebo dokonce na 30 km/h. Takovéto snizeni rychlosti, zejména pak v dobé& mimo pro-
vadéni praci nebo v protisméru nedotéeném pracemi ma zcela opravnéné velmi nizkou az nulovou
respektovanost a vede jen k tomu, Ze fidi¢i jezdi automaticky a ani v mistech skute¢né od(vodné-
nych dostatecné nesnizi rychlost.

Snizeni dovolené rychlosti na 50 km/h ma pfedevsSim vyznam v obci ve vztahu k bezpecnosti
chodcll. Neni v8ak Zadna objektivni vazba na takové snizeni rychlosti pfi prijezdu kolem pracov-
niho mista, pokud je k dispozici dostatecna Sifka jizdniho pruhu a dostatecna Sifka bo€niho odstu-
pu. Dostacujici snizeni dovolené rychlosti na 80 km/h, vyjimecné na 60 km/h kolem pracovniho
mista v mistech bez vyskytu chodcl je po fadu let ovéreno na dalnicich.

Neni ani spravné obecné snizeni rychlosti v protisméru, ktery je jinak pracovnim mistem nedotcen.

Velmi ¢asto Ize v obcich vidét ,zapomenuté“ znacky s rychlosti snizenou na 30 km/h, pficemz takto
pomalu nikdo nejezdil ani v dobé, kdy se v daném prostoru pracovni misto vyskytovalo.
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8. Prvky pro pfechodné znaceni

8.1 Svislé znacky

Prenosnou svislou dopravni znaCkou se rozumi dopravni znaCka umisténa na Cervenobile pruho-
vaném sloupku (stojanku) nebo na vozidle.

Vice viz § 62 zakona €. 361/2000 Sb. a kapitola 5 tohoto dilu pfirucky.
Cervené a bilé pruhy na sloupku (stojanku), na némz je umisténa pfenosnd dopravni znacka, maji

N T

Sitku 100 aZ 200 mm a retroreflexni provedeni.

Pro zdiraznéni vyznamu a zlepseni viditelnosti Ize svislou dopravni znacku umistit na retroreflex-
nim Zlutozeleném fluorescencnim podkladu. Takovy podklad nelze pouZit v kombinaci se svétel-
nymi signaly.

Vice viz § 1 vyhlaSky €. 294/2015 Sb.

Svislé dopravni znacky, dodatkové tabulky a jejich zakladni umisténi, platnost, vyznam atd. jsou
uvedeny ve vyhlaSce €. 294/2915 Sb.

Obecné pravidla pro uZiti svislych znacek obsahuji technické podminky TP 65.

Uziti svislych znacek v konkrétnich situacich pfechodného znaceni zobrazuji schémata
v jednotlivych dilech této prirucky.

Pokud jsou znacky pfi dlouhodobé prfechodné Upravé provozu osazeny na sloupky zabudované do
terénu (napf. etapové ukonceni stavby dalnice) a nejsou v rozporu s jinymi znackami, nepovazuji
se za pfenosné a jejich sloupky nemaiji Cervenobilou Upravu, viz kapitola 5.

Zvyraznéni znacek se zpravidla provede uzitim podkladu ze Zlutozelené fluorescencni félie tridy
RAS3; v takovém pfipadé ma stejnou tfidu retroreflexe i vlastni svisla znacka a pfipadna dodatkova
tabulka. Pouziti vystraznych svétel pro zvyraznéni svislych znacek je mozné jen pfi noCni préci
nebo ve specifickych pripadech, jako je napfiklad znacka C 4c v prostoru kfizovatky. Tvar Stitu
znacky (podkladového plechu) stanovuji TP 65.

Zdvojené zvyraznéni znacek, tj. soucasné uziti Zlutozelené fluorescencni félie a vystraznych svétel
je zakazano.

V8echny svislé znacky a dodatkové tabulky musi byt retroreflexni. Pfi znaceni podle schémat fady
D, C, S, O (skupina O3) musi byt pouzita félie tfidy RA2. Pfi zna€eni podle schémat fady O (skupi-
na O1, O2) musi byt pouzita folie nejméneé tfidy RA1. Folie tfidy RA3 smi byt pouZita jen na znac-
kach se Zlutozelenym fluorescencnim pozadim.

Vzhledem k mistu pouziti pfenosnych znacek a dopravnich zafizeni a jejich malé vySce a blizkosti
k jizdnimu pruhu Ize pfedpokladat jejich vyrazné vySsi zaSpinéni provozem (viz vSeobecné sché-
ma 007) a nutnost Cisténi.

Pfi zna€eni podle schémat rfady D, C, O (skupina O3) se vzdy pouziji znacky zvétSené velikosti.

PFi znaCeni podle schémat fady S, O (skupina O1, O2) se obvykle pouziji znacky zakladni velikos-
ti. Zvétdena velikost se uZije v odlvodnénych pripadech.

Znacky zvyraznéné Zlutozelenym fluorescenénim pozadim maiji zakladni velikost.

Znacky se osazuji na sloupky, které mohou byt pfipevnény ke svodidlu nebo vsazeny do stojanu
nebo jedné ¢&i vice podkladnich desek.

Velkoplosné znacky (VLKP) nebo proménné svételné a hranolové znacky se osazuji na schvalené
pfihradové konstrukce.

Cervenobily retroflexni polep sloupkd a pfihradovych konstrukci je z félie tfidy RAL.
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TFidy folie RA1, RA2, RA3 jsou dle CSN EN 12 899-1. Kolorita odpovida tfidé CR 2 uvedene nor-
my. Pokud je pouzita mikroprizmatické félie, plati pro ni poZadavky uvedené v ¢l. NA.2.6 CSN EN
12 899-1, tfida min. RA2. Pozadavky na félii pfenosnych znacek jsou shodné jako na f6lii stalych
znacek.

Zasady uziti a umisténi svislych znacek jsou obdobné jako v TP 65, pokud tato prirucka nebo jiné
pfedpisy v ni uvedené nestanovuiji jinak.

Dalsi pozadavky na svislé znacky, jejich umisténi, vySkové a boc¢ni osazeni, konstrukci, zvyrazné-
ni, zneplatnéni, nosné konstrukce (sloupky, pfihrady, stojany, podkladni desky), stabilitu a podob-
né obsahuje standard PPK — PRE.

Pozadavky na retroreflexni folie obsahuje standard PPK — FOL.

Poznamky k vybranym znackam:

Vystrazné znacCky — Vystrazné znacky se mimo obec umistuji 100 az 250 m pfed oznafované mis-
to, v obci je to 50 az 100 m. Neni-li mozno stanovené rozmezi vzdalenosti dodrzet, doplni se vy-
strazna dopravni znaCka dodatkovou tabulkou €. E 3a ,Vzdalenost* s udanim skute¢né vzdalenosti
k oznacovanému mistu. Pokud je Usek nebezpeci delSi nez 500 m, doplfiuje se znacka dodatko-
vou tabulkou €. E 4 ,Délka Useku“ se skute¢nou délkou Useku.

Znacka €. A 6a, A 6b — Tato znacka ma smysl pfi mistni Upravé. Pfi pfechodném znaceni se zpra-
vidla nepouziva, nebot se zde nejedna o zUzeni vozovky, ale o objizdéni pracovniho mista.

Znacka €. B 1 — Obvykle je nutno ji doplnit dodatkovou tabulkou ¢. E 13 ,Mimo vozidla stavby".
Vzdy je vS8ak nutno zvazit, zda neni tfeba umoznit vjezd i pro ,dopravni obsluhu“ nebo ,zasobova-
ni“, viz text k tabulce €. E 13 ve vyhlaSce ¢. 294/2015 Sb. Lze téZ uveést text ,Kromé vozidel se
souhlasem stavby"“.

Znacky €. B 20a — Vice viz kapitola 7 tohoto dilu prirucky.

Znacka €. B 21a — pfi znaCeni podle schémat fady D, C, O (skupina O3) se nepouZiva. Pfi znaceni
podle schémat fady S, O (skupina O1, O2) se na kratkodobych pracovnich mistech zpravidla ne-
pouziva, na dlouhodobych se pouzije jen dle potieby.

Znacka €. B 26 — P¥i uziti této znaCky je tfeba dat pozor, zda nebyl dfive mistni Gpravou stanoven
néjaky zakaz, ktery pokracuje i za pracovnim mistem. Na kratkodobych stabilnich pracovnich mis-
tech na vicepruhovych a smérové rozdélenych komunikacich se znacka pro zvySeni bezpecnosti
pracovnik( zpravidla umistuje na strané pracovniho mista; neni tak nutné ji pfi instalaci a ruseni
pracovniho mista pfenaset v€etné podkladni desky pfes provozovany jizdni pruh. Znacka také ma
byt osazena co nejblize konci pracovniho mista, viz schémata v jednotlivych dilech a kapitola 5
v tomto dilu.

Znacka €. C 4a, C 4b — ZnaCka ma byt uzita jen vyjimecné&, zpravidla ji vice nez dostate¢né nahra-
zuji dopravni zafizeni €. Z 4, Z 5. Priklad vyjimky viz schémata OD 230, OD 231 v VI. dilu.

Znacka €. IP 18 se na kratkodobych pracovnich mistech pfi zna€eni podle schémat fady C, S, O
zpravidla nepouziva.

Znacky €. P 7, P 8 — Detailni udaje ke stfidavému provozu uvadi V. dil a VI. dil pfirucky
v kapitolach 4.

Pfedzvéstny vozik — na kratkodobych stabilnich i pohyblivych pracovnich mistech se pouziva se-
stava obvykle znacek €. A 15 + B 20a, B 20a + IP 18b apod. zvyraznéna dvéma svétly tfidy L9H
(viz kapitola 8.3 tohoto dilu) a osazena na privésu stojicim bud samostatné nebo pfipojeném
k taznému vozidlu. Tato sestava se nazyva predzvéstny vozik a pozadavky na ni obsahuje stan-
dard PPK - VOZ.
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8.2 Vodorovné znacCky

Vodorovné dopravni znaCky se uZivaji samostatné nebo ve spojeni se svislymi dopravnimi znac-
kami, popripadé s dopravnimi zafizenimi, jejichZ vyznam zdirazriuji nebo zpresriuji. Vodorovné
dopravni znacky jsou vyznaceny barvou nebo jinym srozumitelnym zplisobem, pfechodna zména
mistni dpravy provozu na pozemnich komunikacich je vyznac¢ena Zlutou nebo oranZovou barvou.

Viz 8§ 64 zdkona ¢. 361/2000 Sb.

Pokud je tfeba vést pfi pfechodném znaceni provoz odli$né od stavajicich jizdnich pruhl, mdze
byt kromé svislych znacek a dopravnich zafizeni (kuzely, smérovaci desky, vodici desky) pouZito i
vodorovné znaceni.

Znaceni se stfika barvou, plastem nebo lepi z félie. Obvykle je Zluté. Pokud v3ak neni v kolizi se
stavajicim bilym zna€enim (napf. na doCasné prelozce pfi stavbé mostu), je vhodnéjSi pouzit vidi-

N1

Zluté znaceni mliZze byt pouZito v odstinu pro trvalé i pfechodné pouZiti, vice viz standard PPK —
PRE.

Veskeré vodorovné znaceni musi byt retroreflexni.

Kadence preruSovanych Car je patrna z jednotlivych schémat.

Vodici ¢ary €. V 4 mohou mit Sifku 12,5 cm.

Pricné cary €. V 5, V 6a, V 6b musi mit Sitku jako stalé vodorovné znacky a musi byt v celé ploSe
vyplnény.

Znacky €. V 7, V 9a mohou byt provedeny jen ¢arami vyznacujicimi obrys znacky.

Tvary a velikosti ¢ar a symbol( jsou dle VL 6.3 a TP 133.

Na vodorovné znaceni smi byt pouzity pouze schvalené vyrobky (félie) nebo schvéalené systémy
(kombinace podkladového materialu a balotiny), které jsou uvedeny v katalogu hmot pro vodorov-
né znaceni, viz https://pjpk.rsd.cz/vodorovne-dopravni-znacenil/.

Pozadavky na pfechodné vodorovné znaceni, jeho pokladku, ruSeni platnosti, odstrafiovani, trvan-
livost obsahuje standard PPK — PRE. Kontrolni zkouSky se provadéji dle TP 70.

8.3 Svételné signaly

Svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly se fidi provoz na pozemnich komunika-
cich nebo se jimi upozorriuje na nutnost dbat zvySené opatrnosti.

Vice viz 8§ 65 zakona ¢. 361/2000 Sb.

PTi pfechodném znaCeni se pouZivaji vystrazna svétla a svételna signaliza€ni zafizeni (SSZ, tzv.
semafory).

Vystrazna svétla

Pouzivaji se zpravidla:

— jako signal €. S 7 na samostatném sloupku,

— jako signal €. S 7 nad neproménnou standardni znackou,

— jako signal €. S 7 nad proménnou hranolovou zna¢kou standardni a VLKP,
— jako signal €. S 7 na dopravnim kuzelu €. Z 1,

— jako signal €. S 7 na zabrané €. Z 2,

— jako signal €. S 7 na smérovaci desce €. Z 4,
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— jako signal €. S 7 na svételné rampé slozena z vice svétel na vozidle,

— jako signdl €. S 8c, S 8d (svételna Sipka mald, stfedni, velkd) na vozidle nebo na vozovce; stfed-
ni a velka Sipka zaroven mohou zobrazit svételny kfiz ¢. S 8e a mohou byt téZ zvyraznény
dvéma stfidavé blikajicimi svétly ¢. S 7

— jako signal €. S 7 na predzvéstném nebo informacnim voziku.

PFi prechodném znaceni na komunikacich s provozem motorovych vozidel se smi pouzivat pouze
Zluta vystrazna svétla tfidy L8H a L9H dle CSN EN 12 352. Pouziti svétel jinych tfid nebo svétel
neodpovidajicich pozadavkim uvedené normy je zakazano.

Pozadavky na vystrazna svétla a jejich uziti pfi pfechodném znaceni obsahuje standard PPK —
SVE a jeho pfiloha vykres opakovanych feSeni R 110.

Musi byt pouzita svétla LED (novéjsi, usporné a trvanlivé provedeni) nebo s halogenovymi zarov-
kami (staré a méneé vyhodné provedeni). Zableskové vybojky se nesmi pouzivat.

Svétla tfidy L8H maiji primér cca 200 mm, svétla tfidy L9H maji prdmér cca 300 mm.
Vystrazna svétla jsou umisténa na vozidlech nebo na konstrukci na vozovce nebo terénu.
Vystrazna svétla na zabranach €. Z 2 viz kapitola 8.4.

Vystrazna svétla L8H na smérovacich deskach €. Z 4 pfi pficné uzavére se pouzivaji v sestave tfi,
péti nebo deseti svétel. Pfipustné svételné rezimy na pficné uzavére uvadi standard PPK — SVE.

Pouziti svételnych signalll ¢. S 7 (svételna rampa), S 8c, S 8d, S 8e je uvedeno ve vieobecnych
schématech 015, 016, 017. Na schématu 017 jsou téZ zobrazeny pfipustné rezimy svételné rampy.

Stfedni svételna Sipka se tfinacti svétly L8H se nesmi pouZzivat. Svételny kfiz je v takovém prove-
deni mozno zobrazit pouze péti svétly, coz je nedostatecné.

Na podélnych uzavérach se vystrazna svétla neuzivaiji.

PFi vyvadéni celého silnicniho provozu z hlavni trasy na kfizovatce nebo na pfivadéc¢ po delsi do-
bu, zejména na smérové rozdélenych komunikacich pfi etapovém ukonceni vystavby, mize byt
sada svétel L8H uZita i na pevné osazenych vodicich tabulich €. Z 3. To plati i pro do€asny najezd
Z privadéce na hlavni trasu. Pouzije se vzdy 10 svétel pro dany smér jizdy. Pozadavky na svétla,
fadice, kabely jsou stejné jako u svétel na smérovacich deskach. Dilezité je spravné nasmeérovani
svétel k fidiclm, pfi némz se kazdé svétlo nastavuje samostatné.

Svétla tfidy L8H a L9H jsou nejvykonngjsi ve svych kategoriich. Maji ale pomérné maly Uhel vyza-
fovani svétla. Svétla tfidy L8H maji rozmezi Uhlu se zarucenou svitivosti od osy +7,5 ° horizontalné
a 15 ° vertikalné. Svétla tfidy L9H maji rozmezi vyzafovaciho uhlu pouze 1,5° od osy ve vSech
smérech. Je tak velmi ddlezité, aby svétla, resp. jejich nosna zafizeni (sloupky, smérovaci desky,
znacky) byla spravné natocena, aby je Fidi¢ vidél co nejvice kolmo po co nejdelsi dobu.

S tim souvisi svislost smérovacich desek. Pokud je na desce pripevnéno svétlo L8H, nesmi mit
deska vétsi odklon od svislice nez 1:10, viz standard PPK — PRE. V opacném pfipadé vnima fidi¢
svétlo jako velmi slabé a mlZe ho prehlédnout. Vzhledem k velmi malému Uhlu vyzarovani u svétel
L9H pak musi byt vzdy zajiSténa rovhobéznost osy svétla s vozovkou.

Jak je vidét vyse, svétla tfidy L8H maji vertikalné a horizontalné odliSny vyzafovaci uhel. Proto je
nevhodné pouzivat malou svételnou Sipku na vozidle nebo stojanu na vozovce tak, Ze ji Ize pfeto-
¢enim pouzit i pro druhy smér.

Pouziti vystraznych svétel na vystraznych, pfedzvéstnych a informacnich vozicich téz obsahuje
standard PPK — VOZ.

Vzhledem ke sve zastaralosti a rozporu s vyhlaskou €. 294/2015 Sb. a CSN EN 12 352 se kapitola
4 CSN 73 6021 nepouziva.
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Svételné signalizacni zafizeni (SSZ)
Z&kladni pravidla uziti svételnych signalli stanovuji 88 70, 71 zakona ¢. 361/2000 Sb.

Svételné signalizaCni zafizeni se pfi pfechodném znaeni uzivd zejména pro fizeni provozu
v kfizovatce, na pfechodech pro chodce nebo v mistech, kde je takové zUzeni vozovky, Ze vozidla
v opacnych smérech mohou jet jen stfidavé jednim pruhem a neni vhodné ur€eni pfednosti svis-
lymi dopravnimi znackami nebo regulace provozu pracovniky s ter€em pro stfidavy provoz. Detail-
ni Gdaje ke stfidavému provozu uvadi V. dil a VI. dil pfirucky v kapitolach 4.

PFi pfechodném znaleni se uzivaji prenosna SSZ zpravidla tfibarevné soustavy s plnymi kruho-
vymi svétly.

SSZ musi spliiovat pozadavky CSN EN 12 368, CSN EN 12 675, CSN EN 50556, CSN 73 7042.
Posledni z uvedenych norem obsahuje narodni pozadavky k ostatnim tfem normam.

Pokud je zafizeni SSZ napajeno napétim vySSim nez 24 V, nesmi byt umisténo ve volné Sifce ko-
munikace (viz vSeobecné schéma 004).

Synchronizace navéstidel mdze byt kabelem, radiem nebo krystalem (pfesnymi hodinami).

Rizeni navéstidel mdzZe byt s pevnym nebo proménnym signalnim planem.

Synchronizace navéstidel SSZ na vjezdech se provadi pomoci kabelu, radiového pfenosu nebo
krystalu.

Zakladni zplsob predstavuje synchronizace kabelem.

Synchronizace radiovym pfenosem zachovava zpétnou vazbu mezi naveéstidly. Nemlze byt uZita
tam, kde neni zarucen pfenos radiovych vin, napf. v tunelech, ¢lenitém terénu apod.

Synchronizace krystalem je vhodna pouze tam, kde je misto se stfidavym provozem v celé délce
prehledné a neni delS$i nez 1000 m. Na rozdil od pfedchozich dvou zplsobl synchronizace zde
chybi zpétna vazba naveéstidel, nebot’ kazdé pracuje samostatné.

SSZ musi okamzité automaticky prejit do rezimu preruSovaného Zlutého svétla v pripadé, Ze se na
svételném signalizaCnim zafizeni vyskytne néktera z nasledujicich poruch:

samovolné zastaveni béhu programu,

nefunkéni zarovka ¢erveného svétla,

chybny prenos poveld,

chybny signalni obraz.
Neni-li mozno rezim preruSovaného Zlutého svétla zabezpecit, musi systém vSechna navéstidla
vypnout.

Navrhovanim SSZ se zabyvaji TP 81, fizeni provozu pfi stfidavém provozu (v uzavirkach) pomoci
SSZ obsahuje priloha G téchto TP. Vzhledem k ur€itym nepresnostem v pfiloze G se na komuni-
kacich ve spravé RSD pouziva metodika firmy EDIP, ktera tvofi samostatnou pfilohu k V. a VI. dilu
pFirucky.

8.4 Dopravni zafizeni

PFi pfechodném znafeni se pouzivaji nasledujici dopravni zafizeni:

dopravni kuzel €. Z 1,

zabrana pro oznaceni uzavirky ¢. Z 2,

smérovaci deska €. Z 4,

vodici deska ¢. Z 5,
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— pojizdna uzavirkové tabule ¢. Z 7,

— zastavovaci ter¢ pro stfidavy provoz €. Z 8d,
— Cerveny praporek,

- plot,

— docasné svodidlo,

— vodici sténa,

— vodici prah,

— vystrazny préh,

— vystrazna paska a zarazeny sloupek.

Dopravni kuzel (C. Z 1)

Dopravni kuZely umisténé v radé za sebou podle svého umisténi pini funkci podélné cary souvislé
nebo vodici ¢ary, a to i tehdy, jsou-li umistény na jiné podélné ¢are. Mohou téZ vymezovat plochu,
do niZ je zakazéano vjizdét.

Viz pfiloha €. 10 k vyhlasce €. 294/2015 Sbh.

Dopravni kuzely se zpravidla pouZzivaji jen na kratkodobych pracovnich mistech. Vzhledem ke své
malé stabilité pfi umisténi blizko provozu (tlak vzduchu od projizdé€jicich vozidel a umysiné najiz-
déni velkych vozidel na kuzely) nejsou vhodné na dlouhodobych mistech.

Lze pouzivat pouze kuzely s vySkou 0,5 m a 0,75 m.

Kuzel o vySce 0,5 m ma hmotnost nejméné 1,9 kg, kuzel o vySce 0,75 m ma hmotnost nejméné
4,0 kg.

Dopravni kuzel je rozdélen péti stiidavé Cervenymi a bilymi pruhy, pfiemz vrchol a zaklad jsou
cervené.

Bila plocha na kuzelu je tvofena retroreflexni folii. Kuzely s vySkou 0,5 m musi mit folii nejmené
tfidy R1 nebo R1A podle CSN EN 13 422. Kuzely s vySkou 0,75 m musi mit félii tfidy R2 nebo R2A
dle téze normy.

KuZely mohou byt jednodilné nebo dvoudilné. Zakladna musi byt upravena tak, aby se povaleny
kuzel nemohl kutalet po vozovce. Kuzel je z netfiStivého plastu nebo gumy.

Pouziti kuzell r(izné velikosti na jednotlivych typech komunikaci stanovuje tabulka 9 v kapitole 10.

Pro zvyraznéni prekazky provozu, vystraznych prah( nebo usmérnéni provozu mlze byt na do-
pravnim kuZelu osazeno vystrazné svétlo S 7. V takovém pfipadé se musi jednat o svétlo tfidy
L8H, viz kapitola 8.3.

Pouziti kuzeld ma vztah pouze k vozidlim, neplati vSak pro chodce. Pokud je nutno zabranit vstu-
pu chodcl do prostoru ohrani¢eného kuzely (zejména pfi pfechazeni vozovky), je nutno za fadou
kuzeld osadit plot.

Dalsi pozadavky na kuzely obsahuje standard PPK — PRE.
DalSi pozadavky na vystrazné svétlo na kuzelu obsahuje standard PPK — SVE.

Zabrana pro oznaceni uzavirky (€. Z 2)

Zabrana se pouZziva zejména k vyznaceni Uplné uzavirky pozemni komunikace nebo k vyznaceni
ohrazeni pracovisté.

Viz pfiloha €. 10 k vyhlasce €. 294/2015 Sb.
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Zabrana se pouziva jako pfina uzaveéra.

V obci na komunikacich skupiny O1 se zdbrana uziva jako dilci nebo celkova pocatecni nebo kon-
cova prfi¢na uzavéra na dlouhodobych pracovnich mistech.

Mimo obec na smérové nerozdélenych komunikacich se zabrana uziva jen pfi pouziti SSZ.

V ostatnich pfipadech mimo obec a na komunikacich skupiny O2 a O3 v obci se zabrana uziva jen
pro zddraznéni uzavirky najezdové vétve na kiizovatce z kfiZujici silnice nebo pfivadéce nebo pro
uzavreni diléiho prdjezdu na odpocivce nebo CSPH.

Na €inné ploSe zabrany jsou stfidavé cervené a bilé pruhy Sitky 0,25 m. Krajni pole jsou Cervena a
maji Sifku 0,125 az 0,25 m.

Mimo obec a na smérové rozdélenych komunikacich skupiny O3 v obci musi byt na zabrané retro-
reflexni folie tfidy RA2 dle CSN EN 12 899-1, kolorita je tfidy CR2 dle téZe normy. Pokud je pouZi-
ta mikroprizmaticka félie, plati pro ni poZzadavky uvedené v &l. NA.2.6 CSN EN 12 899-1, tfida min.
RA2. Pozadavky na félii jsou shodné jako na folii svislych znacek.

V obci na komunikacich skupiny O1, O2 musi byt pouZzita folie nejméné tfidy RA1, ostatni poza-
davky na félii jsou stejné jako v pfedchozim odstavci.

Vyska ¢inné plochy je 0,2 aZ 0,25 m. Minimélni ifka ¢inné plochy je 1,5 m. Stit zabrany je vyroben
z hlinikového nebo pozinkovaného plechu ¢i profilu nebo z plastu.

Zéabrany se osazuji na sloupky vsazené do podkladnich desek. Horni hrana zabrany je ve vySce
cca 1 m nad vozovkou.

Zabrana miZe byt zvyraznéna svétly tfidy L8H upevnénymi nad horni hranou zabrany. Nejmensi
pocet svétel jsou tfi. Obvykle se uziva pét svétel (pro uzavieni celého pruhu nebo sméru vzdy),
doporucena vzdalenost mezi nimi je cca 1 m.

Pokud je zadbranu mozno objet jinym pruhem, blikaji stfidavé suda a licha svétla. Pokud je dany
smér zcela uzavfen, blikaji vSechna svétla sou€asné.

Kromeé vystraznych svétel nesméji byt na zdbranach nebo jejich sloupcich a podkladnich deskach
umistovany dopravni znacky nebo jina dopravni zafizeni, nebot se tim sniZuje stabilita pfi vétru.

Zabrany se osazuji na stejné sloupky a podkladni desky jako svislé znacky.

Alternativné m0ze byt ¢inna plocha zabrany ¢. Z 2 nalepena na dil kovového nebo plastového plo-
tu, viz Clanek Plot v této kapitole. V takovém pfipadé se jedna o plotovou zabranu se stejnym uzi-
tim jako béznéa zabrana.

Dalsi pozadavky na zabrany, sloupky a podkladni desky obsahuje standard PPK — PRE.

Smeérovaci deska se Sikmymi pruhy se sklonem vlevo nebo vpravo (€. Z 4a, Z 4b)
Smeérovaci deska stfedova (€. Z 4c¢)
Smeérovaci deska se Sipkou doleva nebo doprava (€. Z 4d, Z 4e)

Smérovaci desky se Sikmymi pruhy usmérriuji provoz ve sméru sklonu Sikmych pruhg.
Smérovaci deska stfedova usmérriuje provoz po obou stranach desky.
Smérovaci desky se Sipkou usmérnuji provoz ve sméru Sipky.

Viz pfiloha €. 10 k vyhlaSce €. 294/2015 Sb.

Smeérovaci desky se pouZzivaji pro vytvofeni pficné uzavéry, podélné uzavéry, prevedeni provozu,
oznaceni bodovych zavad a podobné zejména na dlouhodobych pracovnich mistech. Pro zvySeni
bezpecnosti vS8ak mohou byt pouzity i na kratkodobych mistech.

Desky jsou vyrobeny z plastu, jehoZ barva u jednostrannych desek je bild nebo Zluta, barva plastu
u oboustrannych desek miZe byt i ¢erna.

Cinna plocha félie ma iftku 250 mm a vy3ku 1000 mm. Sklon a $ifka pruhl nebo Sipek a jejich
umisténi na ¢inné ploSe odpovidaji VL 6.3.
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Mimo obec a na smérové rozdélenych komunikacich skupiny O3 v obci musi byt ¢inna plocha
z jednoho kusu retroreflexni folie tfidy RA2 dle CSN EN 12 899-1. Kolorita odpovida tfidé CR 2
uvedené normy. Pokud je pouzita mikroprizmaticka félie, plati pro ni pozadavky uvedené v cl.
NA.2.6 CSN EN 12 899-1, tfida min. RA2. Pozadavky na folii jsou shodné jako na folii svislych
znacek.

V obci na komunikacich skupiny O1, O2 musi byt pouzita félie nejméné tfidy RAL, ostatni poza-
davky na félii jsou stejné jako v pfedchozim odstavci.

Na félii smérovacich desek je mozné pouze kombinace bilé a Cervené barvy. Pouziti Zlutozelené
fluorescencni folie je zakazano.

Preferuji se desky typu Z 4d nebo Z 4e (se Sipkou). Stavajici desky typu Z 4a nebo Z 4b (se Srafy)
mohou byt pouzivany do konce jejich technické Zivotnosti.

Na jednom pracovnim misté smi byt pouzity desky jen jednoho typu (Srafové, nebo Sipkové).
Desky se osazuji tak, aby sklon Sraf nebo Sipky sméfoval do prostoru nebo jizdniho pruhu, kudy
ma fidic jet.

Na komunikacich s obousmérnym provozem se desky uzivaji oboustranné. Je nutno dbat, aby
fidiCi v kazdém smeéru jizdy vidéli pouze desky se spravnym sklonem Sraf nebo Sipek.

Na smérové rozdélené komunikaci v prostoru pfevadéni provozu a v Useku 300 m od né&j smi byt
pouzity pouze jednostranné desky.

Pokud s deskami manipuluji pracovnici stavby, napfiklad pfi prljezdu vozidel stavby podélnou
uzavérou, musi byt vzdy po skonceni pracovni doby zkontrolovano spravné natoceni desek
k pozadovanému vedeni provozu.

Na pfiénych uzavérach jsou smérovaci desky doplnény vystraznym svétlem tfidy L8H. Pozadavky
na svétla obsahuje standard PPK — SVE.

Je velmi dllezité, aby smérovaci desky s vystraznymi svétly byly natoceny, aby je fidi¢ vidél co
nejvice kolmo po co nejdelSi dobu. S tim souvisi svislost smérovacich desek. Pokud je na desce
pfipevnéno svétlo L8H, nesmi mit deska vétsi odklon od svislice nez 1:10. V opacném pfipadé
vnima fidi¢ svétlo jako velmi slabé a mliZe ho prehlédnout. Vice viz kapitola 8.3.

Na podélnych uzavérach se svétla na smérovacich deskach nepouzivaiji.

Pouziti smérovacich desek ma vztah pouze k vozidldim, neplati viak pro chodce. Pokud je nutno
zabranit vstupu chodcll do prostoru ohrani¢eného smérovacimi deskami (zejména pii prechazeni
vozovky), je nutno za fadou desek osadit plot.

Vzdalenosti mezi deskami pfi podélné uzaveére jsou uvedeny ve schématech.

Za nedilnou soucast smérovaci desky se povazuje podkladni deska, do niz je smérovaci deska
vsazena ¢epem. Podkladni deska ma hmotnost min. 28 kg. Vyska je max. 120 mm, pUdorysny
rozmér cca 800x400 mm.

V obci na komunikacich skupiny O1 (smérové nerozdélené i rozdélené s dovolenou rychlosti max.
60 km/h) je moZzno pouzit i podkladni desky rozméru cca 400x400 mm s hmotnosti min. 12 kg. Je
vSak nutno posoudit dostatecnou stabilitu Z 4 s podkladni deskou v daném misté,

DalSi pozadavky na smérovaci desky a podkladni desky obsahuje standard PPK — PRE.

Vodici deska se Sikmymi pruhy se sklonem vlevo nebo vpravo (€. Z 5a, Z 5b)
Vodici deska stfedovéa se Sikmymi pruhy (€. Z 5¢)
Vodici deska stfedova s vodorovnymi pruhy (€. Z 5d)

Vodici desky ¢. Z 5a, Z 5b usmérriuji provoz ve sméru sklonu Sikmych pruha.
Vodici deska ¢. Z 5¢ usmérriuje provoz po obou stranach desky.
Vodici deska ¢. Z 5d odd€éluje jizdni pruhy a pini funkci podélné ¢ary souvislé.

Viz pfiloha €. 10 k vyhlasce €. 294/2015 Sb.
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Vodici desky €. Z 5a, Z 5b se pouzivaji jako podélna uzavéra, zvyraznéni okraje vozovky, zvyraz-
néni odpojeni a pripojeni vétvi nebo pro oddéleni protismérnych jizdnich pruhd. Vyjimeéné mohou
byt pouzity jako pficna uzavéra, viz tabulka 3 v kapitole 10 a schémata fady DT.

Desky €. Z 5c se pouZivaji pouze na zacatku rozdéleni jizdnich pruhl na dva sméry, napf. pfi pre-
vedeni jednoho pruhu na druhy jizdni pas a ponechani druhého jizdniho pruhu na pdivodnim pasu.

Desky €. Z 5d se nepouzivaji.

Vodici desky jsou z Cerveneho nebo oranzoveho plastu s ¢innou plochou z jednoho kusu folie tfidy
RA2 dle CSN EN 12 899-1. Kolorita odpovida tfidé CR 2 uvedené normy. Pokud je pouzita mikro-
prizmatickd folie, plati pro ni pozadavky uvedené v ¢l. NA.2.6 CSN EN 12 899-1, tfida min. RA2.

Velikost ¢inné plochy vodicich desek se odvozuje z rozméru smérovacich desek. Podle velikosti
¢inné plochy se rozeznavaji Ctyfi typy vodicich desek, pfipustné na komunikacich s provozem mo-
torovych vozidel jsou tfi.

typ vodici desky rozmér félie | plocha félie | poznamka
[mm] [m?]
| 100x300 0,03 nesmi byt uzito
Il 187,5x500 | 0,09375
1 125x500 0,0625 Z 4 s rozméry zmenSenymi na 50 %
v 187,5x750 | 0,140625 Z 4 s rozméry zmenSenymi na 75 %
(smérovaci deska Z 4) | (250x1000) | (0,25)
MoZznosti uziti desek typu I, 1ll, IV obsahuji tabulky 4, 5, 6, 7 v kapitole 10. Vodici desky typu | se

nesmi uzit.

Deska je osazena na vodici prdh nebo na samostatnou patku, oboji Zluté barvy. Prah nebo patka
tvorfi nedilnou soucéast desky. Osazena vodici deska nesmi mit vétSi sklon od svislice nez 1:5.

Prah ma vysku 80 aZz 100 mm a Sitku max. 300 mm. Patka m& hmotnost nejméné 12 kg.

Samostatny prédh bez vodicich desek se nepouziva. Jednotlivé dily prahu s osazenymi vodicimi
deskami nesmi byt pouzity samostatné.

Pouziti vodicich desek ma vztah pouze k vozidllim, neplati vSak pro chodce. Pokud je nutno za-
branit vstupu chodcli do prostoru ohrani¢eného vodicimi deskami (zejména pfi pfechazeni vozov-
ky), je nutno za fadou desek osadit plot.

Dalsi pozadavky na vodici desky, vodici prah a patky obsahuje standard PPK — PRE.

Pojizdna uzavirkova tabule (€. Z 7)

Tabule se pouZiva zejména ke kratkodobému oznaceni pfekazky provozu na pozemnich komuni-
kacich, uzavirky jizdniho pruhu nebo statického nebo pohyblivého pracovniho mista na pozemni
komunikaci.

V nezménéné nebo sklopené podobé se tabule pouZije i pro prijezd k oznaCovanému mistu ze
Stanovisté a pro navrat zpét na stanoviste.

Viz pfiloha €. 10 k vyhlaSce €. 294/2015 Sb.

Toto zafizeni tvori pfi€nou uzavéru na kratkodobych pracovnich mistech. Kromé rdmu s ¢ervenymi
a bilymi Srafy obsahuje dopravni znacku ¢. C 4a, resp. C 4b a stfedni nebo velkou svételnou Sipku
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doplnénou dvéma svétly L9H. Svételna Sipka zobrazuje svételny signal €. S 8c, S8d nebo svételny
kfiz €. S 8e.

Pojizdna uzavirkova tabule namontovana na pfivésné vozidlo se nazyva vystrazny vozik. Podle
pouziti na rliznych druzich komunikaci se rozliSuje vystrazny vozik velky a maly.

Pozadavky na vystrazné voziky obsahuje standard PPK — VOZ.

Pokud je pojizdna uzavirkova tabule upevnéna pfimo na motorovém vozidle s celkovou hmotnosti
vyS§8i nez 3,5 t, musi byt toto vozidlo vybaveno mobilnim tlumi€em narazu (TMA) spliiujicim poza-
davky technické specifikace CEN/TS 16 786 pro tfidu rychlosti 100.

Na pojizdné uzavirkové tabule upevnéné pfimo na motorovych vozidlech jsou stejné pozadavky
jako na stity vystraznych vozik{.

Zastavovaci terc pro stfidavy provoz (€. Z 8d)

Ter¢ slouZi k zastavovani vozidel k tomu uréenou osobou dle § 79 odst. 1 pism. i) zakona, a to
zejména pfi obousmérném provozu v jednom jizdnim pruhu pfi pfechodné dpravé provozu na
pozemni komunikaci.

Terc¢ se uZiva tak, Ze strana se symbolem dopravni znaCky ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ sméfuje
k vozidlim, kterym se dava znameni k zastaveni vozidla, a zelena strana sméruje k vozidlim,
ktera mohou pokracovat v jizdé.

Viz pfiloha €. 10 k vyhlaSce €. 294/2015 Sb.

Znameni k zastaveni vozidla se musi davat véas a zfetelné s ohledem na okolnosti provozu na
pozemnich komunikacich tak, aby Fidic mohl bezpecné zastavit vozidlo a aby nedoSlo k ohroZeni
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

Vice viz § 79 zdkona ¢. 361/2000 Sb.

TerC je tvofen deskou kruhového tvaru a rukojeti. Na jedné strané terce je symbol svislé dopravni
znacky €. B 2. Tato strana tere uklada fidicim povinnost zastavit vozidlo. Druha strana ter¢e ma
zelenou barvu s bilym lemem, ta umoznuje pokracovat v jizdé. Pozadavky na ter¢ jsou na vSeo-
becném schématu 019.

Cerveny praporek

Prekazka provozu na pozemnich komunikacich musi byt oznaCena tak, aby ji jiny ucastnik provozu
na pozemnich komunikacich mohl vCas a z dostateCné vzdalenosti zpozorovat, napfiklad Cerve-
nym praporkem...

Vice viz § 45 zakona ¢. 361/2000 Sb.

Praporek se pouziva zejména ke zvyraznéni pokynl pracovnika stojiciho pred pracovnim mistem
nebo pred Gzkym Gi jinak nebezpednym prostorem v prlibéhu pracovniho mista. Pracovnik drzi
praporek Sikmo nebo jim pomalu kyva nahoru a dold.

Praporek ma fluorescenéni ¢ervenou barvu a nahofe a dole bily kontrastni pas. Je pripevnén na
rukojet.

Pozadavky na praporek jsou na vSeobecném schématu 019, jeho uziti je zndzornéno napfiklad na
vSeobecném schématu 020, schématu SK 230 a nasledujicich.

Plot

Slouzi pouze jako ochrana chodcll pfed vstupem na stavenisté (pracovni misto) nebo pred padem
do hloubky.
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Plot ma obvykle dvé mozné provedeni:
a) Plot vySky ccalaz 1,1 m

Sklada se z plastovych nebo ocelovych pozinkovanych dild, které maji dole nohy, na jedné boc¢ni
strané oka a na druhé ¢epy. Ocelovy rdm ma vyplni z dratll nebo trubek, plastovy rdm ma rlizné
moznosti vyplni. Dilce mohou stat samostatné nebo byt spojeny. U plastového dilu mohou byt no-
hy oto¢né nebo vsazeny do podkladnich desek stejnych jako pro osazeni sloupk( svislych znacek.

Plot musi mit dostatecnou stabilitu.
V dolni ¢asti musi byt vodorovny prvek odpovidajici pozadavkim na zarazku na slepeckou hdll.

Nohy plotu nebo podkladni desky nesmi zasahovat do priichoziho prostoru, nebot’ predstavuii rizi-
ko pro nevidomé a pri vétSim vyskytu chodcll v Gzkém prostoru i pro jiné osoby nebo kocarky.

Plastové ploty s oto€nymi nohami nesmi byt vzhledem k menSi stabilité pouzity mimo obec.

Pokud jsou dily plotu opatfeny €ervenymi a bilymi pruhy odpovidajicimi poZzadavku na zabranu pro
oznaceni uzavirky €. Z 2, jednd se o tzv. plotovou zabranu.

b) Plot vySky cca 2 m

Sklada se z ocelovych pozinkovanych dilli vzajemné spojenych a osazenych do patek z betonu
nebo recyklovaného plastu. Ram ma vyplni z dratd. Zejména v obci je nutno dbat, aby patky neza-
sahovaly do priichoziho prostoru, nebot predstavuiji riziko pro nevidomé a pri vétsim vyskytu chod-
cl v Uzkém prostoru i pro jiné osoby nebo kocarky. Vétsina vyrabénych patek umoziiuje, aby do
nich sloupky plotu byly vsazeny excentricky a patky tak nevycénivaly do priichoziho prostoru.

Plot musi mit dostatecnou stabilitu, pfipadné je nutno osadit vzpéry.
P¥i instalaci na kratSi dobu Ize pouzit i plotovou zabranu s vySkou cca 1 m, viz zabrana €. Z 2.

Pokud je tfeba, aby byl plot dostate¢né viditelny pro fidi¢e, musi byt pfed nim Ffada dopravnich ku-
Zelll nebo smérovacich desek.

Docasné svodidlo
Pouziva se pro:

— oddéleni protismérnych jizdnich pruh,
— oddéleni provozu od pracovniho mista,
— ochranu provozu pfed narazem do pfekazek nebo pfed padem vozidla do hloubky.

Docasné svodidlo miZe byt ocelové, ocelobetonové nebo betonové.

e

Vodici sténa
Pouziva se pro:

— oddéleni dopravy od pracovniho mista,

— oddéleni protismérnych pruh,

— zabrénéni vjezdu na urcita mista (na parkovistich),
— vytvoreni dopravnich ostrivkd.

PFi pfechodném znafeni se pouZivaji pouze mobilni vodici stény dle TP 156.
Sténa nema zachytnou funkci, nesmi byt pouzita jako do¢asné svodidlo.

Pouziva se pouze v obci na osvétlenych komunikacich skupiny O1, O2 (vyjma silnice pro motorova
vozidla) s dovolenou rychlosti nejvySe 50 km/h.
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Sténa je zpravidla z dutych plastovych ¢ervenych a bilych dild polozenych na vozovku nebo terén
a vzajemne spojenych. Vyska je min. 0,5 m. Dily mohou byt pro zvy3eni stability napinény vodou.

DalSi pozadavky na mobilni vodici stény obsahuji TP 156.

Vodici prah
Viz vodici desky.

Vystrazny prah

Pouziva se jako predzvést pro varovani pfed pfi€nou uzavérou na kratkodobém stabilnim pracov-
nim miste.

Pfed dlouhodobym pracovnim mistem se vystrazny prah nepouzivd; pfi delSim prejizdéni vozidly

totiz dochazi k jeho posunu po vozovce a opakované rovnani do spravné polohy je pro pracovniky
nebezpecné.

Je tvofen Zlutym pasem z plastu o rozmérech cca 2,0x0,23 m a vySce 30 mm opatfenym na jedné
delSi strané odrazkami.

Poklada se ve skupiné tfi kust vzdalenych od sebe 5 m na vozovku nebo na zpevnénou krajnici
ve vzdalenosti 150 m prfed pfi€hou uzaveérou. PYi jejich prejeti je Fidi¢ hlukem a vibracemi upozor-

J P T4

Vystrazné prahy jsou vzdy doplnény kuZelem se svétlem nebo malou svételnou Sipkou.
Pozadavky na vystrazny prah obsahuje standard PPK — PRE.

Vystrazna paska a zarazeny sloupek

Paska je velmi jednoduchy a snadno instalovatelny prvek pro ohrani¢eni prostoru, do néhoz je
zakazano vstupovat. Zaroven vSak vzhledem ke svému provedeni je velmi snadno poskoditelna.
Pokud je pretrzena (vétrem, pfedfenim, vzdalenim nosnych prvk( od sebe, vandaly), je jiz zpravi-
dla nepouzitelna a nefunkéni a konce vlajici na chodnik nebo do vozovky tak maximalné tvori pre-
kazku provozu. Proto by méla byt pouzivana skutecné jen kratkodobé.

V praxi bézné feSeni, kdy zhotovitel pro ohrazeni vykopu pouzije plotové zabrany vzdalené vice
metrl od sebe a na volné misto mezi nimi jen natdhne vystraznou pasku, je velmi nebezpecné.
Paska nesmi byt pouzita pro ohranieni vykop( nebo Sachet bez poklopQ.

Doporucuje se, aby Ufad vydavajici stanoveni pfechodné Upravy provozu moznost pouziti pasky
vyslovné pfipustil nebo naopak zakazal.

Na komunikacich mimo obec a na smérové rozdélenych komunikacich s dovolenou rychlosti vySsi
nez 60 km/h v obci a v mistech bez vefrejného osvétleni je pouziti vystrazné pasky zakazano.

Paska se osazuje do vysky cca 1 m nad terénem. Je z plastu, s oboustrannymi Cervenymi a bilymi
kolmymi nebo Sikmymi pruhy o délce 100 az 200 mm. Sifka pasky je min. 75 mm.

Zarazeny sloupek slouzi pro upevnéni pasky. Je z ty¢ové oceli priméru min. 14 mm a vysky po
zarazeni do terénu cca 1 m. Pro uchyceni pasky je na ném navarfeno oko. Na sloupku nesmi byt
ostré hrany nebo otfepy.

Sloupek nesmi byt pouzit na vozovce nebo tésné u pouzivanych chodnik(, cyklostezek a jinych
prostord pro chodce a cyklisty.
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Nepouzivana dopravni zafizeni
PFi pfechodném znaceni se nepouzivaji nasledujici dopravni zafizeni:

Vodici tabule €. Z 3
Zvyraznuijici deska €. Z 6a, Z 6b
Dopravni knofliky ¢. Z 10
Vodici obrubnik

Vodici tabule (€. Z 3)
Vodici tabule oznaCuje zejména nebezpecnou zatacku, v niZz musi fidi¢ vyrazné sniZit rychlost
jizdy, a usmérriuje provoz ve sméru Sipek.

Pokud je nutno na zatacku zvlast upozornit, miZe byt bild barva nahrazena Zlutozelenou flu-
orescencni barvou.

Tabule miZe byt i v provedeni jedné Sipky nebo sestavy jednotlivych Sipek umisténych za sebou.
Viz pfiloha €. 10 k vyhlaSce €. 294/2015 Sb.

Vodici tabule se pfi pfechodném znaceni zpravidla nepouZziva, mimo obec je jeji pouziti zakazano.
PIné ji nahrazuji smérovaci desky €. Z 4

Velka zvyraznujici deska (€. Z 6a), mala zvyraznujici deska (€. Z 6b)

Zvyrazriujici desky zvyraznuji nebo nahrazuji podélnou ¢aru souvislou zpravidla pfechodného vo-
dorovného dopravniho znaceni.

Viz pfiloha €. 10 k vyhlaSce €. 294/2015 Sb.

Pouziti zvyraznujicich desek pfi pfechodném znaceni je vzhledem k jejich malé velikosti a nutnosti
lepit je nebo priSroubovat na vozovku zakazano.

Dopravni knoflik €. Z 10

Knofliky doplriuji nebo zvyrazriuji vodorovné dopravni znacky.

e

Dopravni knofliky doplriujici podélnou ¢aru nebo vodici ¢aru jsou barvy bilé. Na mostech a usecich
se zvysenym nebezpecim ¢astého vyskytu néaledi Ize uZit i knofliky barvy modré.

Nahradou za podélnou ¢aru pfechodného vodorovného dopravniho znaceni Ize uZit sestavy do-
pravnich knoflik(i barvy Zluté nebo oranZové.

Viz pfiloha €. 10 k vyhlaSce €. 294/2015 Sb.

Dopravni knofliky je pro pfechodné znaceni zakdzano pouzivat. Maji pomérné malou Zivotnost,
nedostatecnou viditelnost, tlakem kol vozidel poSkozuji vozovku a po odstranéni nechavaji dlouho-
dobé stopy na vozovce.

Vodici obrubnik

Sklada se z ¢ervenych a bilych dil( z recyklované gumy nebo plastu, které maji na jedné strané
¢ep a na druhé vybrani. Spojeni dilll k sobé je mozné ve znacné Sirokém uhlu, Ize tak vytvofrit vo-
dici linii s tvarem dle potfeby. Jeden dil ma rozméry cca 600x160x160 mm.

Vzhledem k nereflexnimu provedeni a malé vysce je vodici obrubnik nevhodny pro pfechodné
znaceni. Mimo obec a na smérové rozdélenych komunikacich v obci s dovolenou rychlosti vy3Si
nez 60 km/h je jeho uziti zakazano.

Je vSak vhodny jako docasna nebo trvala stavebni Uprava, zejména po vyplnéni ohrani¢eného
prostoru Stérkem nebo betonem, pro vytvoreni dopravnich ostriivkl, chodnik{, Gprav v prostoru
kfizovatek nebo parkovacich stani v obci.
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9. BezpecCnost prace, vystrazné odevy, oranzove majaky, vozidla

BezpecCnost prace

Prace na komunikaci za provozu obecné, ale zejména zfizovani a ruSeni pracovnich mist je velmi
nebezpecna ¢innost. Pfes vSechna prijata opatfeni zde stale hrozi riziko nehody zplisobené nepo-
zornym fidiCem. SilniCaF je jedno z nejvice rizikovych povolani. Napfiklad v letech 2011 az 2022
bylo na Gsecich dalnic ve spravé SSUD (asi tfi Gtvrtiny dalni¢ni sité) jen na kratkodobych pracov-
nich mistech zrané&no lehce 37, t&Zce 38 a smrtelné 5 pracovnikil RSD a cizich firem.

Zaméstnavatel je povinen zajistit bezpe¢nost a ochranu zdravi zaméstnanc( pii praci s ohledem
na rizika moZzného ohroZeni jejich Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace.

Zaméstnavatel je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni prostredi a pracovni
podminky vhodnou organizaci bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi praci a pfijimanim opatfeni
k predchazeni rizikiim.

Viz 8§ 101 a nasl. zakona €. 262/2006 Sh. (zakonik préace).
Nalezena a vyhodnocena rizika je nutno odstranit nebo sniZzit jejich zavaznost.

Z hodnoceni rizik prace na komunikaci za provozu, zejména pfi zfizovani a ruSeni pracovnich mist,
vyplyva, Ze pravdépodobnost rizika dopravni nehody je velmi asta aZ trvala a Ze nasledky tohoto
rizika mohou byt smrtelné zranéni nebo trvala invalidita. Prace na komunikaci za provozu je tak
povazovana za praci se zvysenym rizikem.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy tak, aby byly dodrZovany
zasady bezpetného chovani na pracovisti a aby zaméstnanci na pracovisti se zvySenym rizikem
nepracovali osamocené bez dohledu dalSiho zaméstnance, pokud jejich ochranu nezajisti jinak.

Viz § 5 zakona ¢. 309/2006 Sb.

Pracuji-li sou€asné alespon dva pracovnici, vykonavaji vzajemny dohled a mohou se v€as upozor-
nit na pripadné nebezpeci. Pokud je to mozné, vzdy jeden pracovnik vice sleduje provoz. Zejména
to plati pro péSi pracovniky pfi praci v jizdnim pruhu, silniéni nebo dalni¢ni asistenci a zfizovani
nebo ruseni pracovnich mist.

Podle vyhodnoceni rizik Ize urgit pfi praci za provozu i staly dozor (viz téZ schéma 020).

| kdyZ nelze nehodam zcela zabranit, dodrzovanim zasad uvedenych v této prirucce, sledovanim
provozu, pfedvidanim a uzitim zdravého rozumu Ize pocet nehod a jejich nasledky sniZzit.

Rozhodné& neplati, Ze zpevné&na krajnice se rovna bezpetné misto pro praci. Cim dal vice roste
pocet nehod s vozidly udrzby stojicimi na relativné Siroké krajnici (2,75 m v€etné vodici Cary) na
dalnici. Dokonce je v poslednich letech pocet nehod na krajnici na dalnicich vySsi nez pocet nehod
v pravém pruhu.

Pracovni postupy pfi zfizovani, zméné a ruseni pracovnich mist a osnovu technicko-pravniho a
dopravné-bezpecnostniho Skoleni obsahuje VIII. dil této prirucky. V ném je napfiklad zobrazeno
spravné natoceni pracovnikl k provozu, prichod k vozidlu, nato¢eni kol stojiciho vozidla, pokladka
a sbér rdznych prvk( prechodného znaceni atd.

Pracovnici vzdy musi pouZzit vystrazné odévy. Musi byt proskoleni nejen z hlediska technologie
zfizovani a ruSeni pracovniho mista (spravna instalace znacek, zafizeni, signalll), ale téz
z hlediska BOZP. Doporu¢enou obecnou osnovu Skoleni pracovnikd obsahuje VIII. dil.

Zejména na smeérové rozdélenych komunikacich je vhodnéjSi misto vozidla se svételnou Sipkou
nebo rampou pouzit taZzné nebo ochranné vozidlo s vystraznym vozikem. Konstrukce voziku totiz
zabezpecuje, Ze vozik dostatecné funguje i jako tlumi¢ narazu.

Zakazané pouZziti vozidel a vozik{ viz kapitola 4.
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Typové technologické postupy pfi praci na komunikaci za provozu na komunikacich ve spravé
RSD jsou uvedeny v Provozni smérnici RSD €. 2, 3, 4, 5. Doplnujici pozadavky na planovana noc-
ni pracovni mista na smérové rozdélenych komunikacich jsou v Provozni smérnici &. 9.

Statistika nehod vydavana policii CR vétSinou neobsahuje Gdaje, zda se jednalo o praci za provo-
zu, nelze zjistit ani udaje o pouzitych prvcich pro znaceni. Pfiblizné polovina nehod pak ve statisti-
ce vlbec neni evidovana, nebot byla feSena jen formuldfem zdznamu o nehodé (euroformular).
V Cesku tak neexistuje zadna kompletni a oficialni statistika nehod pfi praci na komunikaci za
provozu.

Podle vySe uvedenych Provoznich smérnic €. 2 az 5 musi byt vSechny nehody pfi praci za provozu
na komunikacich ve spravé RSD hladeny provoznimu Gseku GR RSD. To plati jak pro vlastni sloz-
ky RSD, tak pro cizi firmy. Provozni Gsek GR RSD vede vlastni statistiku nehod pfi praci na komu-
nikaci na dalnicich a silnicich ve spravé RSD a vydava standardy a metodické materialy pro zvy-
Seni bezpe€nosti prace v tomto oboru.

PTi tvorbé této prirucky byly pro zvySeni bezpecnosti pracovnikd i uzivatelll komunikaci vyuzity
poznatky ziskané vyhodnocenim pfiblizné 700 nehod pfi praci na dalnici za provozu.

Statistika RSD v3ak pfedstavuje jen velmi malou ¢ast ze skute¢ného poctu nehod pfi praci za pro-
vozu v celém Cesku. Pro snizeni po&tu a nasledkd nehod pfi praci za provozu se doporucuje kon-
zultovat s provoznim tsekem GR (michal.prasil@rsd.cz) zavéry z nehod a pfijata opatfeni i na
komunikacich jinych spravci. Stale plati: Neni statistika — neni problém, neni problém — neni co

v s

Vystrazné odévy

Odévnimi doplriky jsou bliza, kabat, tricko, vesta nebo kalhoty fluorescencni Zluté nebo flu-
orescencni oranZovo-Cervené barvy doplnéné retroreflexnimi pasy (dale jen ,vystraZny odév").
Retroreflexni pasy a fluorescencni plochy musi byt na vystrazném odévu vhodné umistény a pro-
vedeny v dostatecné plose. Tyto podminky jsou spinény, odpovida-li vystraZzny odév poZadavkim
CSN EN ISO 20 471.

Vzory vystraZnych odévi jsou vyobrazeny v piiloze ¢. 12 k této vyhlasce.

Osoba vykonavajici prace spojené se spravou, udrzbou, méfenim, opravami a vystavbou pozemni
komunikace nebo k zajisSténi bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, jsou-li tyto ¢innosti
vykonavany pri zachovani provozu na dot¢ené Casti pozemni komunikace, musi mit na sobé oble-
Cen vystraZny odév.

Viz § 19 a § 20 vyhlasky &. 294/2015 Sh.

Je nutno poznamenat, Ze priloha €. 12 vyhlaSky neuvadi vzory, ale pouze pfiklady vystraznych
odévd. | vyéet odévnich doplikl ve vyhlasce je nutno brat jako nelpliny, nebot napfiklad neni jed-
noducha definice rozdill mezi bllizou, bundou, parkou, kabatem. Vyrobci vystraznych odévll uva-
dé&ji u vzhledové obdobnych vyrobkd rlizné nazvy. Z hlediska viditelnosti pracovnika na komunikaci
je nepodstatné, ktery ze zminénych odévl ma na sobé&, pokud maji vechny stejnou tfidy vystraz-
nosti. Je tak nutno predevsim prihlizet ke splnéni poZadavk( normy pro prfislusnou tfidu vystraz-
ného odévu.

V narodni pfiloze CSN EN ISO 20 471 jsou uvedeny doporuéené tfidy vystraznych od&vi pro riz-
né pouziti.
Pozadavky na vystrazné odévy pfi praci na komunikaci jsou nasleduijici:

»vSechny osoby provadéjici praci na komunikaci za provozu na komunikacich musi byt vy-
baveny odévem s vysokou viditelnosti (vystraznym odévem) a musi tento odév pouzivat. Vy-
strazné odévy musi vyhovovat pozadavkim CSN EN ISO 20 471, pficemz za vystrazné
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odévy se povazuji kombinéza, kabat, plast, bunda, vesta, tricko, mikina, dlouhé kalhoty nebo
kalhoty po kolena.

VSichni délnici (véetné geodetd) pohybujici se na komunikaci za provozu mimo oznacené
pracovni misto, tj. i pfi zfizovani, zméné nebo ruSeni pracovniho mista, musi mit na sobé vy-
strazny odév tfidy 3 dle CSN EN ISO 20 471. Pouze pii velmi teplém pocasi pfi nesnizené
viditelnosti mohou délnici pouzit vystrazny odév vzoru B2 dle vykresu opakovanych feSeni
RSD R 83.

VSichni délnici na komunikaci za provozu pohybujici se v oznacenem pracovnim misté musi
mit na sobé vystrazny odév nejméné tfidy 2 dle CSN EN ISO 20 471.

VSichni technicti pracovnici na komunikaci za provozu v oznac¢eném pracovnim misté i mimo
oznacené pracovni misto musi mit na sobé vystrazny odév nejméné tfidy 2 dle CSN EN ISO
20 471.

EN ISO 20471: 2013 EN 1SO 20471:2013

Priklad oznaceni tfidy na Stitku vystraZného odévu

Zameéstnanci RSD musi pouZzit vystrazny odév v barvach a provedeni podle prislusného vzo-
ru na vykresu opakovanych feSeni RSD R 83.

Cizi zaméstnanci mohou pouZit vystrazné odévy v jiné barvé nebo barevné kombinaci dle
CSN EN ISO 20 471, nez stanovuje vykres R 83. Pokud bude dodrzena tfida odévu, mohou
byt mensi ¢asti odévu provedeny z tmavého materialu (napf. konce rukavi nebo spodni ¢ast
bundy).

Pfipadna vyssi tfida vystrazného odévu cizich zaméstnancd, nez je uvedeno ve druhém, tie-
tim a Ctvrtém odstavci je zalezitosti vyhodnoceni rizik ohroZzeni Zivota a poSkozeni zdravi
zameéstnancll téchto organizaci. Obdobné je zalezitosti vyhodnoceni rizik pouZiti pfipadné
niZ8i tfidy vystrazného odévu pfi praci na stavenisti mimo komunikaci za provozu.

Je zakazano pouzivat silné zaSpinéné vystrazné odévy, odévy s odfenymi €i utrzenymi retro-
reflexnimi pasy a podobné nefunkéni vybaveni. Jako pomUcku pro uréeni nutnosti vymény
vystrazného odévu Ize vyuzit metodickou pomticku RSD Minuta pro bezpeénost &. 4 — Pouzi-
telnost vystraznych odévd (dostupné na:
https://www.rsd.cz/web/guest/technicke-dokumenty/ppk-a-dopravni-znaceni#zalozka-
prechodne-znaceni).”

Pracovnici maji vzdy nosit vystrazné odévy zapnuté. To je dllezité jak z hlediska denni a no¢ni
viditelnosti, tak z hlediska moznosti zachyceni pohyblivymi prvky mechanizace a nastrojt.

Oranzové majaky

Ridi¢ vozidla vybaveného zviastnim vystraznym svétlem oranZové barvy smi tohoto svétla uZivat
jen tehdy, mohla-li by byt jeho jizdou nebo pracovni ¢innosti ohroZena bezpecnost provozu na po-
zemnich komunikacich. JestliZze to vyZaduje pracovni ¢innost tohoto vozidla, neni jeho Fidi¢ povi-
nen dodrZovat ustanoveni pravidel provozu na pozemnich komunikacich uvedenych v § 4 pism. c),
§ 7 odst. 1 pism. b), § 11 odst. 2, § 12 odst. 1,2a 4, § 13, § 14 odst. 1 a 2, § 18 odst. 2 pism. b),
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§ 22 odst. 3, § 24 odst. 4 pism. a), c), d),e), flag), §25o0dst. 1,2a 3, § 26 odst. 3, § 27, § 28
odst. 2, § 30, 36, 37 a § 39 odst. 4 a 5; je vSak povinen dbat zvySené opatrnosti, aby neohrozil
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.

Ridi¢i ostatnich vozidel musi vozidlu podle odstavce 1 umoZnit jizdu nebo pracovni innost a podle
okolnosti sniZit rychlost jizdy, popfipadé i zastavit vozidlo.

Viz § 42 zdkona ¢. 361/2000 Sb.

ZVIastni vystrazné svétlo oranzové barvy (oranzovy majak nebo oranZzova majakova rampa) umis-
téné na vozidle je vyznamny prvek pfi oznaCovani pracovnich mist. OranZovy majak nebo majako-
va rampa vyjadfuje zvlastni povahu vozidel pouzitych pfi praci na komunikaci za provozu a jejich
postaveni vic¢i ostatnim Gcastniklm provozu na komunikaci. Pouziti majakl a majakovych ramp
dava fidi¢dim téchto vozidel urcita prava, ostatnim fidicim naopak uklada povinnosti.

Velmi stru¢né — fidi¢ vozidla se zapnutym oranzovym majakem, pokud to vyZaduje jeho pracovni
¢innost:

— nemusi se fidit dopravnimi znackami,

— smi jet po krajnici,

— mimo obec i v obci mlize jet v jakémkoliv pruhu, véetné vyhrazeného,
— muzZe jet po tramvajovém pasu nebo vievo od nastupniho ostriivku,

— mdze jet velmi pomalu,

— mize se otacet a mlZe couvat na mistech, kde je to jinak zakadzano (Pozor — ani vozidlo
s oranzovym majakem se nesmi otaCet na svételné fizené kfizovatce!),

- muZe zastavit a stat na mistech, kde je to jinak zakazano,
— nemusi pouzit vystrazny trojahelnik,
— nemusi dat znameni 0 zméné sméru jizdy,

— mdze na dalnici zastavit, stat, couvat, jet v protisméru, vjizdét na stfedni délici pas,

v s

— mdze vjet do obytné, pési a cyklistické zény atd.

Oranzovy majak nebo majakova rampa pfedstavuje zakladni — formalni oznaceni. Protoze vSak
viditelnost i majakové rampy napfiklad proti nizkému slunci na horizontu je znacné mal& a pomalu
jedouci nebo stojici pracovni vozidlo v jizdnim pruhu mlze ohrozit bezpe¢nost provozu i bezpec-
nost pracovnikll, pouZivaji se soucasné s oranZovymi majaky dopliikové vystrahy. Jedna se napfi-
klad o své&telnou rampu nebo svételnou Sipku (viz kapitola 8.3), u vozidel RSD také retroreflexni
polepy. To plati zejména pro vozidla tvofici pfi€nou uzaveéru.

Zatimco oranzovy majak nebo majakova rampa mize svitit na vozidle samostatné, svételna rampa
nebo svételna Sipka osazena pfimo na motorovém vozidle musi svitit vzdy spole¢né s oranzovym
majakem nebo majakovou rampou.

Pouze pokud vozidlo s vystraznym nebo pfedzvéstnym vozikem v €innosti neni v pohybu, nemusi
mit zapnuto oranZzovy majak nebo majakovou rampu. Je to vSak vhodné.

Je samozfejmé, Ze oranzové majaky nesmi byt zapnuty pfi bézné jizde, i kdyz se jedna o presun
na pracovisté, pokud se napriklad nejedna o pomalé vozidlo. To plati i pro komunalni vozidla, od-
tahovky vezouci osobni auto apod.

Majaky a majakové rampy musi byt tfidy nejméné TA1 a musi mit homologaci podle pfedpisu OSN
€. 65 a OSN ¢. 10. Doporucuje se, aby byly v provedeni LED a bez mechanickych pohyblivych
prvkd. Mod blikani musi odpovidat pfedpisu OSN ¢. 65.

PoZadavky na umisténi, ovladani a schvaleni oranZzovych majakd a majakovych ramp stanovuje
vyhlaska €. 153/2023 Sb.
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Dopliikové poZadavky na provedeni, oviadani a umisténi majakd a majakovych ramp na vozidlech
RSD obsahuje Provozni smérnice €. 7.

Je-li nutné upozornit ostatni uc¢astniky provozu na pozemnich komunikacich na hrozici nebezpeci,
zejména v pripadech, kdy je nutné nahle sniZit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo, dava Fidi¢ své-
telné vystrazné znameni zapnutim vystraZného svételného zarizeni.

Vystrazné znameni se uZiva jen po dobu nezbytné nutnou.
Viz § 31 zakona ¢. 361/2000 Sb.

Pouziti vystraznych smérovych svétel (varovnych blinkrl) dle § 31 zdkona na pracovnim misté
misto oranzovych majakl nebo soucasné s oranzovymi majaky je zak&zano; jedna se o prestupek
proti pravidldim silniéniho provozu.

Navic vystrazna smérova sveétla nedavaji fidiCi pracovniho vozidla Zadnou vyjimku z pravidel sil-
niéniho provozu. Nevyjadfuji zvlastni povahu tohoto vozidla ani jeho postaveni viéi ostatnim
Gcastnikim provozu.

Barva vozidel

Pro zvySeni viditelnosti ma mit vozidlo pouzité pro praci na komunikaci za provozu barvu oranzo-
vou, Zlutozelenou, Zlutou nebo jiny svétly a vyrazny odstin.

Pozadavky na barevnou Gpravu vozidel RSD obsahuje Provozni smérnice €. 7.

Retroreflexni polepy

Cervenobilé retroreflexni polepy vyrazné zvysuji viditelnost vozidel pfi praci na komunikaci za pro-
vozu. Jejich pouziti je pfedepsano ve vétSiné evropskych zemi.

Mezinarodni pfedpis OSN €. 48 i vyhlaSka €. 153/2023 Sbh. obecné povaZzuji retroreflexni folie za
svételna zafizeni vozidel a vyrazné omezuji moznosti jejich pouziti. U vozidel kategorie M1 jsou
pak pfimo zakazany.

Pokud se ale jedna o vozidla pfimo uréena pro praci na komunikaci za provozu, je pro né mozno
v Cesku schvalit pouZiti retroreflexnich poleptl za podminky jejich pfetypovani (schvéleni pfestav-
by) a soucasné udéleni vyjimky. Toto schvaleni je nutno fesit s Ministerstvem dopravy nebo firmou
zabyvaijici se pfestavbami vozidel pro zvlastni ur€eni.

Folie pouZzité na vozidla musi byt homologovany podle pfedpisu OSN ¢&. 104.

Pozadavky na retroreflexni polepy vozidel RSD obsahuje Provozni smérnice 7.
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10. Tabulky

Tato kapitola obsahuje kompletni tabulky, jejichz ¢asti jsou uvedeny v jednotlivych dilech pfirucky.

Minimalni délka bezpe¢nostni zény B podle schémat 002, 003 na kratkodobych
Tabulka 1 . . LA 2 .
pracovnich mistech, pokud je pfi€na uzavéra tvorena vozidlem
o] S C D
komunikace s provozem motorovych
vozidel v obci
SMEroVE smérové smérové smerove dalnice;
.. | nerozdélené | rozdélené rozdélene smérové
nerozdélene smérové | komunikace | rozdslené
irozdélené | s dovolenou | s dovolenou | nerozdé&lené | mimo obec komunikace
s dovolenou | Yehlosti rychlosti | komunikace | s dovolenou | s dovolenou
" Vyssi nez VysSSl nez mimo obec rychlosti 1
rychlosti 1 “gokmm | 60 km/h a max rychlosti
max. max 9% km./ H vySS§i nez
60 km/h (02 90 km/h 90 km/h
(01 (03)
vystrazny
vozik
pfipojeny
k vozidlu 15m 10m
s pohotovostni
min. 7,5t 30 m na 30 mna
(ochranné Ctyfpruhu Ctyfpruhu
vozidlo)
*)
vystrazny
vozik
pripojeny
k vozidlu
s pohotovostni
hmotnosti 15m 15m
mensi nez 100 m
7,5 t (pracovni Sm S0m S0m .~
nebo tazné 30 m na 30 m na )
vozidlo) Ctyfpruhu Ctyfpruhu
nebo vozidlo
téZze hmotnosti
s vybavou dle
tabulky 3
15m 25m
vystrazny
vozik 5m 50 m 100 m 100 m
odpojeny 30 m na 50 m na
Ctyfpruhu Ctyfpruhu

*) Vozidlo s pohotovostni hmotnosti 7,5 t a vySSi nesmi byt pouzito jako ochranné, pokud neni pripojeno
k vystraznému voziku nebo neni vybaveno pojizdnym tlumi¢em narazu (TMA) odpovidajici tfidy. Vybaveni
vozidla pouze svételnou Sipkou nebo svételnou rampou nestaci

**) Nesmi byt pouzito pro pohyblivou pficnou uzaveéru v jizdnich pruzich. Vyjimka viz schéma DM 210.
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Minimalni délka nékterych prvki planovanych pracovnich mist
Tabulka 2 <
podle schématu 002
©) S C D
komunikace s provozem motorovych
vozidel v obci
SMEroVE sméroveé smérové smerove dalnice;
xlone | Nerozdélené | rozdelené _ rozdelene smérové
nerozdélene smérové | komunikace | rozd&lené
i rozdeéleneé | s dovolenou | s dovolenou | nerozdélené | mimo obec komunikace
s dovolenou \,ri,/gg.'?fé'z J;’gg:%séli komuniksce S dOVr?I'e’][?U s dovolenou
1 mimo obec rychlosti 1
rychlosti 60kmh | 60km/ha max rychiostt
max. max 9% km./ H vysSi nez
60 km/h (02) 90 km/h 90 km/h
(01 (03)
50 m
o 15-30m 15-30m S0m 50m
min. délka o o krajnice krajnice
See pfi jednom pfi jednom
pFicné N - nebo nebo
P 5-15m?*) pruhu krajnice pruhu v . v .
uzavéry A . . pfipojovaci | pfipojovaci
- v daném nebo v daném
bro uzavren Smeéru *) fipojovaci Sméru *) pruh, pruh,
jednoho pFigny P pprJuh 5xZ4 5xZ4
pruhu, pokud |\ mezi | 30 M PR 5x Z 4 30 mpri 100 m 100 m
je tvofena vice pruzich vice pruzich of xx - of xx .
< prvky . ol vy . prubézny prubézny
kuzely nebo 06-1m v daném prubézny v danem ruh ruh
smérovacimi ' smeru pruh sméru 18>< Z’4 18>< Z’4
deskami *kk 10xZ 4 *kk
) ) **) **)
**)
] i 15 m pfi
min. délka jednom
bezpecnostni pruhu
zony B, 50 m v daném
E?i‘é‘r‘]g neni 5-15m %) 15m (min. 30 m) sméru 100 m 100 m
uzavéra 1) 30 m pfi
tvofena vice pruzich
vozidlem v daném
sméru
délka mezi 20 m u Fady
koncem obousmérné DK
pracovniho 5m
mista C . L 5m 10 m 5m 20 m 30 m u fady
azatatkem | Jednosmérné DD
koncové om
uzavéry F
) obousmérné
délka 5m
koncové _ 5m 10m 10m 20m 20m
uzavery F jednosmeérné
Om

*) Délka podle typu komunikace (vyznam, hustota provozu...) a realné rychlosti
**) Pro pficnou uzaveéru smi byt pouzity pouze smérovaci desky se svétly L8H
***) Musf byt pouzito nejméné 5 kuzelll nebo smérovacich desek

t) Délka standardné 50 m. Pfi nedostatku mista mozno zkrétit na 30 m pfi sou¢asném snizeni rychlosti na
max. 60 km/h
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Tabulka 3 Minimalni pfipustné prvky pro pFicnou uzavéru na planovanych pracovnich
mistech
O S C D
komunikace s provozem motorovych
vozidel v obci
SMErové smérové smérové smerove dalnice;
xjone | Nerozdélené | rozdélené L rozdélené smérové
nerozdelene smérové | komunikace | rozd&lené
irozdélené | s dovolenou | s dovolenou | nerozdélené | mimo obec | womunikace
s dovolenou J;’gg:%sé'i J;’gg:%sé'i komuniksce S dovr?ller:pu s dovolenou
1 mimo obec rychlosti 1
rychlosti 60kmh | 60 km/ha max rychlosti
max. max % km./ H vyS8i nez
60 km/h (02 90 km/h 90 km/h
(01 (03)
kuzel min. kuzel min.
0,5m+ 0,5m+
. . prvni kuzel prvni kuzel
kuzel min. < o . .
05m se svétlem se svétlem vystrazny
' L8H (na L8H (na ) vozik velky
smérovaci | dvoupruhu dvoupruhu | Vvozidio se
deska atfipruhu) | yvozidiose | @ tfipruhu) Sipkou
. 5 ] oy 5 . doplnénou
kratkodobé vozidlo smérovaci Sipkou smérovaci dvéma
misto S rampou deska vystrazny deska svétly LOH kuzel
e - *
vozidose | vozido | vozkmaly | vozido | \ysgazng | 0" )
Sipkou S rampou S rampou vozik maly vodici
vystrazny vozidlo se vozidlo se d?Sk?l I”l')n'
vozik maly Sipkou Sipkou yp
vystrazny vystrazny
vozik maly vozik maly
zébrana Z 2 zébrana Z 2
se svétly se svétly
dlouhodobé |  L8H ™) sadaZ 4 se | sadaZ4se L8H *) sadaZ 4 se | sadaZ 4 se
misto sadazZ 4se | svetlyL8H | svetlyL8H | g3daz 4se | svetlyL8H | svétly L8H
svétly L8H sveétly L8H
***) ***)

*) Pfipustné pouze s dopln&nim dalSimi prvky u dalniénich tunell pfi pfevadéni dopravy — viz fada
schémat DT

**) Viz prisluSna schémata OD nebo SD; svétla L8H se pouziji dle potfeby

***) PFi uziti SSZ se svétla L8H pouziji dle potfeby

40



Minimalni pfipustné prvky pro podélnou uzavéru na planovanych pracovnich
Tabulka 4 .
mistech
0] S C D
komunikace s provozem motorovych
vozidel v obci
SMErové smérové smérové smerove dalnice;
xjone | Nerozdélené | rozdélené L rozdélené smérové
nerozdélene smérové | komunikace | ozdalené
irozdélené | s dovolenou | s dovolenou | nerozdélené | mimo obec | womunikace
s dovolenou J;’gg:%sé'i J;’gg:%sé'i komuniksce S dovr?ller:pu s dovolenou
' mimo obec rychlosti f
ryehlosti | 6o kmim | 60 km/h a max rychiostt
max. max 90 kb vy3si nez
60 km/h (0 2) 90 kim/h 90 km/h
(O 1) ©3)
. . kuzel kuZzel
kuzel min. 0.75 m 075 m
05m kuzel min. kuzel kuzel min. . ) . )
« . 0,5m 0,75 m 0,5m smerovaci smerovaci
srr:jerolzl acl ) ) ) deska deska
krétkodobé eska smérovaci | smérovaci | smérovaci N »
ratkodobe vodici deska deska deska vodici vodici
misto Ka mi _ _ _ deska min. | deska min.
deska min. vodici vodici vodici typ 1l typ Il
typ 1l deska min. | deska min. | deska min. ot dict
4 typ Il typ Il typ Il vodicl vodicl
vo%iicsitg':/ée:wa deska typ Il, | deska typ II,
IV *) IV *)
smeérovaci . i . .
deska smérovaci | smérovaci
. deska deska
vodici « . « . « .
deska min. | Smerovaci | smérovaci | smérovaci vodici vodici
typ Il deska deska deska deska min. | deska min.
. . docasné docasné docasné typ typ
dlouhodobé plastova ; ) ; TES) D)
. S svodidlo svodidlo svodidlo
misto vodici sténa . o
docasné vysoké vysoké vysoké docasné docasne
. betonové betonové betonové svodidlo svodidlo
svodidlo . . .
svodidlo svodidlo svodidlo vysoké vysoké
vysoke betonové betonové
betonove svodidlo svodidlo
svodidlo

*) Planované nocCni pracovni misto, viz Provozni smérnice €. 9

**) PFipustné jen v ur€itém prostoru pracovniho mista — viz konkrétni schémata



Tabulka 5

s vy

Minimalni Sitka bo¢niho bezpecnostniho odstupu (BO)
na kratkodobych pracovnich mistech

nejvyssi dovolena rychlost

prvek podélné uzavéry 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h 80 km/h | 100 km/h
dopravni kuzel 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm _
smeérovaci deska ***) 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm o
vodici deska typ IV *)

(félie 187,5x750 mm) 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm o
samostatna

vodici deska typ Il *)

(félie 187,5x500 mm) 40 cm 50 cm 60 cm 100 cm 100 cm —_
samostatna

vodici deska typ llI

(félie 125x500 mm) 60 cm 70 cm 80 cm 90 cm 100 cm o
samostatna nebo na vodicim prahu

gl:;srt;)\i*a) vodici sténa s vySkou min. 30 em 40 cm 50 cm

*) Na dalnici a na smérove rozdélené komunikaci s dovolenou rychlosti vy$si nez 90 km/h pro nocni
pracovisté, viz Provozni smérnice RSD €. 9 (PS 9)

**) Pfipustné pouze na osvétlené komunikaci v obci s rychlosti max. 50 km/h mimo SMV

**¥) Vyjimka se zvySenym rizikem viz schéma 020

Minimalni Sifka bo¢niho bezpeénostniho odstupu (BO)

Tabulka 6 . . .

na dlouhodobych pracovnich mistech

nejvy3si dovolend rychlost

prvek podélné uzavéry 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 80 km/h | 100 km/h
smeérovaci deska ***) 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm  —
vodici deska typ IV
(folie 187,5x750 mm)
nebo typ Il (félie 187,5x500 mm) 40 cm 50cm 60 cm 80 cm 100 ¢m
samostatna nebo na vodicim prahu
vodici desk}a typ Il (folie _1?5><500 mm) 60 cm 70 cm 80 cm 90 cm 100 cm
samostatna nebo na vodicim prahu
plastovéa vodici sténa s vySkou min. 30 cm 40 cm 50 cm
0,5 m **)
docasné svodidlo pro podélné oddéleni pracovni
provozu od pracovisté (oblast IV podle 30cm*) | 40cm*) | 50cm *) | 60 cm *) Sitka o
tabulky 1 Provozni smérnice €. 10) svodidla

*) Plati pouze pro svodidlo, které mé pfi Urovni zadrzeni T3 pracovni Sitku max. W3. U svodidel s vétSi
pracovni Sitkou pfi Urovni zadrzeni T3 se hodnota bo¢niho bezpe€nostniho odstupu pfi vSech rychlostech

rovna pracovni Sifce

**) Pfipustné pouze na osvétlené komunikaci v obci s rychlosti max. 50 km/h mimo SMV

**¥) Vyjimka se zvySenym rizikem viz schéma 020
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Tabulka 7 Oddéleni protismérnych jizdnich pruhd v pracovnim misté
@) S C D
komunikace s provozem motorovych
vozidel v obci
SMErové smérové smérové smerove dalnice;
J&lene | nerozdélené | rozdélené L rozdélené smérové
nerozaelene smérové | komunikace | rozd&lené
irozdélené | s dovolenou | s dovolenou | nerozdélené | mimo obec | womunikace
s dovolenou J;’gg:%sé'i J;’gg:%sé'i komuniksce S dovr?ller:pu s dovolenou
1 mimo obec rychlosti 1
ryehlosti | 6o kmim | 60 km/h a max rychiostt
max. max 9 km./ o vysSi nez
60 km/h (02 90 km/h 90 km/h
(01 (03)
kuzel min. kuzel min. kuzel min.
0,5m 0,5m 0,5m
smérovaci smérovaci smérovaci
deska deska . deska o .
o . vodici . vodici vodici
kratkodobé vodici vodici deska min. vodici deska min. | deska min.
deska min. | deska min. typ Hll deska min. typ Il typ Hll
typ I typ 11l typ 1l
Zluté Zluté Zluté
vodorovné vodorovné vodorovné
znaceni *) znaceni *) znaceni *)
smeérovaci
deska
vodici
deska min. o . . .
typ Il smérovaci smérovaci
o deska vodici deska vodici vodici
vodzél:fJevné vodici deska min. vodici deska min. | deska min.
dlouhodobe | =~ b deska min. typ Hll deska min. typ Il typ Hll
) typ Il dogasné typ Il dogasné dogasné
plastova dotasné svodidlo dotasné svodidlo svodidlo
vodici sténa ; ;
e svodidlo svodidlo
s vysSkou
min. 0,5 m
docCasné
svodidlo

*) Samotné mlze byt uZito jen na podéIném oddéleni, nikoliv na Gele prevedeni nebo vyboceni

Tabulka 8 Viditelnost pficné uzavéry (délka rozhledu)
Potfebna viditelnost pricné uzavéry [m] v zavislosti na rychlosti [km/h]
rychlost 90 80 70 60 50 40 30
min. délka rozhledu 130 100 80 60 45 30 20
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Tabulka 9 Pouziti vybranych prvki dle oblasti pracovnich mist
O S C D
komunikace s provozem motorovych
vozidel v obci
SMErové smérové smérové smerove dalnice;
<.« | nerozdélené | rozdélené rozdélenée smérové
nerozdelene smérové | komunikace | rozdslené
irozdélené | s dovolenou | s dovolenou | nerozdélené | mimo obec | komunikace
s dovolenou J;’gg:%séli \,ri,/gg.'?fé'z ko_munikélce S dovr?ller:pu s dovolenou
1 mimo obec rychlosti 1
rychlosti 60kmh | 60 km/ha max rychlosti
max. max % km./ H vySSi nez
60 km/h (02 90 km/h 90 km/h
(01 (03)
vystrazne NE NE doporuceno NE doporuceno ANO
prahy
predzvéstny NE uziti je uziti je uziti je uziti je ANO
vozik mozné mozZné mozZné mozZné
A 15
zvyraznéni + | doporuceno | doporuceno ANO ANO ANO ANO
tfida RA3
kradtkodobd | kratkodoba kratkodoba
NE NE NE
znackaB 21 | dlouhodoba | dlouhodoba NE dlouhodoba NE NE
ANO dle ANO dle ANO dle
potfeby potfeby potfeby
kratkodobd | kratkodoba | kratkodobd | kratkodoba | kratkodoba
IP18b dlouhodoba | dlouhodobé | dlouhodoba | diouhodobé | dlouhodoba
ANO ANO ANO ANO ANO
dopravni vySka vySka vySka vySka vySka vySka
kuzel Z 1 50 cm 50 cm 75 cm 50 cm 75 cm 75 cm
odstupy Z 1,
Z 4 (podélna max. 9 m max. 9 m max. 18 m max. 18 m max. 18 m max. 18 m
uzavera)
velikost zékladni | zakladni | zvétsena | zékladni | zvétsena | zvétsena
znacek
tfida félie na min. R1 min. R1 R2 nebo min. R1 R2 nebo R2 nebo
kuzelech nebo R1A nebo R1A R2A nebo R1A R2A R2A
tfida fdlie na
ostatnich min. RAl min. RA1 RA2 RA2 RA2 RA2
prvcich
vzdalenost 30 az 50m 50m 50m 50m
mezi doporuceno | doporuceno | doporuceno | doporuceno | min.50 m | min. 100 m
znaCkami (min. 10 m) | (min.30m) | (min.30 m) | (min. 30 m)
sniZzovani
rychlosti . — na 50 m na 100 m na 100 m na 100 m na 200 m
0 20 km/h az
0 30 km/h
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11. VSeobecna schémata

Zde je kompletni sestava vSeobecnych schémat, ktera jsou uvedena v jednotlivych dilech pfirucky.

Cislo | popis

000 | legenda

001 | legenda

002 | zakladni prvky pracovniho mista — stabilni misto

003 | zakladni prvky pracovniho mista — pohyblivé misto

004 | zakladni prvky pficného fezu komunikace

005 | zékladni prvky — skladba pruht

006 | hranice kfizovatky — pomUcka pro umisténi znacek za kfiZzovatkou

007 | znecisténi znacek

010 | vzhled vystraznych vozikd — spravna a nepfipustna feseni

011 | vzhled predzvéstnych vozikll — spravna a nepfipustna reseni

012 | zékladni vybava predzvéstnych vozikd — typ triang|

015 | svételné signdly — vystrazny vozik

016 | svételné signdly — svételna Sipka a kfiz na vozidle

017 | svételné signdly — svételna rampa

018 | stfidavy provoz — graf pouZiti rliznych systémdi regulace dopravy pfi stfidavém provozu

019 | terc€ pro stfidavy provoz; Cerveny praporek
bocni bezpecnostni odstup — dalnice, sméroveé rozdélené komunikace s dovolenou

020 S e
rychlosti vy$si nez 90 km/h
bo¢ni bezpecnostni odstup — dalnice, sméroveé rozdélené komunikace s dovolenou

021 S e .
rychlosti vyS§i nez 90 km/h

025 bo¢ni bezpecnostni odstup — hranice mezi jizdnim pruhem a bo€nim bezpecnostnim
odstupem

030 §ifka pruhu — vztah rychlosti a Sifky pruhu pfi jednosmérném provozu na sméroveé
rozdélené komunikaci

031 §ifka pruhu — nutnda volna Sitka vedle jizdniho pruhu pfi pouziti podélné uzavéry po obou
stranach pruhu na smérové rozdélené komunikaci

032 §itka pruhu — vztah rychlosti a $itky fyzicky oddélenych jizdnich pruhd pfi obousmérném
provozu na smérové rozdélené komunikaci

033 Sifka pruhu — vztah rychlosti a Sifky jizdniho pruhu na smérové nerozdélené komunikaci —
provoz jednosmérny nebo obousmeérny

034 Sifka pruhu — vztah rychlosti, Sifky jizdniho pruhu a druhu podélné ¢ary mezi protismérnymi
pruhy na smérové nerozdélené komunikaci — jizdni pruh je zUZen jen v jednom sméru

035 Sitka pruhu — vztah rychlosti a Sitky protismérnych jizdnich pruhl na smérové nerozdélené
— jizdni pruhy jsou zGZeny v obou smérech

040 | zaobleni €ar — teoretické lomy Car pfechodného vodorovného znaceni a jejich zaobleni

041 | smérové vedeni a pfipojeni

050 | osazeni znaCek — spravné a Spatné vysky a bo€ni odstupy svislych znacek
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000
LEGENDA

vozidlo hasi¢a (RZA)

vozidlo hasi¢a (CAS nebo
vypro&tovacr)

zna&ka zvyraznénd ZZ

fluorescen¢nim pozadim
'\ | \| vozidio policie (hifdka)
T I nebo celnT spravy

znagka zvyraznénd
vystr. svétlem L8H

vozidlo policie — nehodovka

D> i

N
s Fedzvéstna gtelnd
/ \ vozidlo zéchranky (ZZS) §OOO predzvesind sveteind
m— e Sipka
™ ochranné vozidlo
(pohotovostnT hmotnost A <
|| min. 7,5 1) dopravni kuzel Z1
— dopravni kuzel Z1
/ \ N A s vystr. svétlem L8H
pa pracovni nebo
tazné vozidlo samostatné vystrazné
— L svétlo LH9
/ \ / \ pracovn vozidlo smé&rovaci deska Z4
se svételnou rampou E
=1 =1 : E_ vodicT deska 75
P Z<j pracovni vozidlo
oo || se svételnou Sipkou

=—— =-= nebo sv&telnym kFiZem smérovaci deska Z4
s vystr. své&tlem L8H

pracovni vozidlo
se svételnou Sipkou vystrazné prahy
nebo svételnym kriZzem
a dvéma svétly L9H

vystrazny vozik teré pro stridavy provoz

se své&telhou Sipkou
nebo svételnym krizem
(Z7, maly nebo velky)

Cerveny praporek

predzvéstny vozTk TRIANGL
bo&nT bezpe&nostnT

odstup

prfedzvéstny vozik LED
pracovnT misto

24. listopadu 2023




001
— vozidlo se sklopnou LEGEN DA

M oE

vozidlo se sklopnou

LED PDZ

—
—
—
—

N2
/N
|
|

vrtulnTk LZS

havarované nebo

nepojizdné vozidlo
nebo jind prekdzka

vozidlo se dv&ma
| I predzv&stnymi voziky

pohybujicT se vozidlo

prijezd vozidla na pozici
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/AKLADNI PRVKY PRACOVNIHO MISTA 002
misto

stabilnT

pri&nd uzdvéra

bezpe&nostni zéna = nejvice ohrozZeny
prostor; pracovnici a vozidla zde smé&ji
byt pouze pfi zrfizovani a rusenT
pracovntho mfista

pracovnT misto (kompletni prostor pro
vozidla, stroje, materidl, pracovniky atd.;
vlastnT pracovidt&€ muZe zabirat jen
malou &&st pracovniho mista)

kratkodobé misto

‘

Vice k prvkdm pro jednotlivé typy
komunikacT viz tabulky 3 a 9

ACHNACY

)

>

'\
800

bo&nT bezpe&nostnT odstup = velmi
ohroZeny prostor; pracovnici a vozidla
zde smé&jl byt pouze pFi zFizovani

a ru8enT pracovniho mfTsta, vyjimky
viz schéma 020

podélnd uzd&véra

koncova uzdvéra

zna&ky a zafizenT pred prFicnou
uzavérou (priblizovaci Gsek)

prostor uzavirky

A
\

dlouhodobé& misto

~

B O,

®
o%
=1
!

B
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7AKLADNI PRVKY PRACOVNIHO MisTa 003

ponhyblivé

Mmisto

A — pFiEnd uzdavéra tvorend t&Zkou krycT soupravou (ochranné vozidlo,
tj. vozidlo s pohotovostnT hmotnost? min. 7,5 t a vystrazny vozik)
A’ — pri&né uzdvéra tvorend lehkou kryci soupravou (pracovni vozidlo

nebo taZné vozidlo s vystraZnym vozikem)
— bezpe&nostni zdna
— pracovni vozidlo / pracovni misto
— pracovnT sestava
— prvni predzv&stny vozik — 1000 m
— druhy predzvéstny vozik — 500 m
— kompletnT sestava

OMMOO

idel

vVice VvOzl

-

Vice k prvkdm pro jednotlivé typy
komunikacT viz tabulky 3 a 9

- I
\NLs ._9
3¢ 2 T\ N
<18 B [lel =
O
S =
> Ko
~m |~ ‘ B
1=t =
8
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ZAKLADNI PRVKY

004

PRICNEHO REZU KOMUNIKACE

A) smérové nerozdé&lend komunikace

H
B A B
E D c C D, E
g —M
1L v RS
= |
2 ~
26 =
B) smérové rozd&lend komunikace
H
A B
| F D c | c D E
05
‘ e ) ) ‘ |

osa komunikace

Legenda:

A — vozovka

B — krajnice

C — jizdnT pruh

D — zpevnénd krajnice

E — nezpevné&nd krajnice
F — stredni délici pas

G — volnd 81rka komunikace
H — koruna komunikace
J — jednostranné svodidlo
K — oboustranné svodidlo
L — smérovy sloupek

M — smé&rovy néstavec

Pro informaci: Dal¥7 detaily viz vykres opakovanych FeSeni RSD R 112
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7AKLADN| PRVKY 005
SKLADBA PRUHU

Legenda:
A — levy pruh (prab&zny)

B — pravy pruh (prab&zny)
C C — zpevnénd krajnice
D — stoupacT pruh (pruh pro pomalé vozidla)
E — klin stoupactho pruhu
F — odbodovaci pruh
G — klin odbo&ovaciho pruhu
[ H — vyjezdovd v&tev kFiZovatky
[ J — ndjezdovd v&tev kFizovatky
L K — ptipojovact pruh
: L — klTn pFipojovactho pruhu
| o M — pFidany pruh (napt. ve stoupént)
| N — st¥edni pruh A | B IC
|
: D, F, K jsou pruhy pridatné
J
H .
=
AN M N B
. N
|
|
|
l L
- .
|
e
|
' \
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HRANICE KRIZOVATKY 006

POMUCKA PRO UMISTENI ZNACEK ZA KRIZOVATKOU

 cca 250

10-30

LN,
N

D\Y/

T

K

‘ o | HK1 ‘

T

X
O
N

— e - — —

Hranice kFiZovatky je misto vyzna&ené vodorovnou dopravni znadkou "PFI&nd &ara souvisld”, "P¥i&na &ara
souvisl@ se symbolem Dej pFednost v jizd&!” nebo "P¥ignd &dra souvisld s ndpisem STOP”; kde takova
dopravni znac¢ka nenT, tvoFT hranici kFiZovatky kolmice k ose vozovky v misté&, kde pro kFizovatku zadind
zakFivenT okraje vozovky. V praxi je v8ak jednoduché& nalezeni popsané kolmice &asto velmi obtiZné.

U mimoGroviiovych, rozlehlych nebo polovignich kFizovatek md hranice k¥izovatky vyznam zejména ve

vztahu k nutnému opakovani zna&ek za kFiZovatkou. Pro dany G&el lze pro zjednodu3eni v b&Zné praxi
brat jako hranici kFiZovatky rozhrani dopravniho stinu V13 a navazujici &ary V 1la.

Obrézek A) — Obé& hranice kfiZovatky HK1 a HK2 jsou vzddaleny od sebe do cca 250 m; znadky SZ sta&f
obvykle opakovat aZ za druhou hranicT kfiZovatky HK2

Obrézek B) — Obé& hranice kFizovatky HK1 a HK2 jsou vzddleny od sebe vice ne? cca 250 m; obvykle je
nutné opakovat znatky SZ1 a SZ2 za kaZdou hranicT kFiZovatky

Obrézek C) a D) — U poloviénTch kfiZovatek je nutné opakovat znadky SZ vZdy za hranici kFizovatky HK

Princip je stejny i u pr¥ipadného sniZeni nebo zvySeni podtu prib&Znych pruhl vyjezdovou nebo
ndjezdovou v&tvi

Hranice kFiZovatky nemd@ Z@dnou spojitost s kliTnem vodorovného zna&eni pFipojovactho nebo
odbo&ovactho pruhu
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Z/NECISTENI ZNACEK

. Znecisténi znacek
vySka nad vozovkou

3 _|

<10 %

10 %

Schéma zobrazuje vliv vysky a bo&ntho odstupu zna&ek a dopravnich
zarizenT od jizdntho pruhu na zne&i¥t&n1 provozem. Z toho plynou
zvySené poZadavky na &isténi v destivéem nebo zimnim obdobT

Podle podkladt firmy 3M

007

4 5
boc¢ni odstup
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010

VZHLED VYSTRAZNYCH VOZIKU
Spravnd a nepripustnd resenit

Spravny vzhled &Ttu voziku pfi Spravny vzhled 3Ttu voziku pfi Spravny vzhled 3Ttu voziku pfi
zobrazenT signdlu S 8d zobrazenTi signdlu S 8¢ zobrazenT signdlu S 8e

ZAKAZANE RESENI ZAKAZANE RESEN| ZAKAZANE RESENI

Sipka na zna&ce nemd spravny sklon  Sipka na zna&ce nemd sprdvny sklon Sipka na znaZce ukazuje dold

V A

Spréavny vzhled sklopeného
§tTtu voziku pti transportu
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011

VZHLED PREDZVESTNYCH VOZIKU
Spravnd a nepripustnd reseni

Spravné umisténT znalek a tabulek

7AKAZANE RESEN| ZAKAZANE RESENI  ZAKAZANE RESENI

SnfZend rychlost bude aZ za 1000 m Zdkazovd zna&ka nemad tvar dle vyhlasky InformativnT zna&¢ka nent Gplnd

24. listopadu 2023
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ZAKLADNI VYBAVA PREDZVESTNYCH VOZIKU
typ TRIANGL

60 (od

)

— —— —— —— 300 m 1500 m
500 m 2000 m

] r ] r 700 m 2500 m
=l L= L= =l 1000 m 5000 m

Priklady vzhledu predzvéstnych voziky
pro schémata NOUZE, NEHODA

PFi zna&eni v pFipad€ nouze, dopravni nehody a podobnég, kdy je nebezpelt

z prodlen, se na pFedzv&stny vozik umisti do horni &&sti symbol co nejvice
vyjadfujic? druh nebezpeli. V dolni &asti ¥tTtu se vyzna&i polet a smé&r sniZeni
poltu jizdnich pruhl a pod tim dodatkova tabulka se vzddélenosti

k vystraZznému vozTku

24. listopadu 2023




SVETELNE SIGNALY 015

VYSTRAZNY VOZIK

Signéal S 8c

Svételnd Sipka vlevo
Ridi¢ musT opustit jizdnT
pruh nebo objet prekazku

vlevo
11 L

Signél S 8d

Svételnd Sipka vpravo
Ridi¢ musT opustit jizdnT
pruh nebo objet prekazku

vpravo

Signél S 8¢ a S 8d

Svételnd Sipka na voziku vlevo a mald
svételnd Sipka vpravo

se zvyrazn&nim hlavniho sméru jizdy.
PouZije se pfi nutnosti objizdét vozik
z obou stran

Signal S 8e

Svételny kriz

Oznalkuje prekdzku provozu
vedle vozovky

t

Zvy3enT bezpelnosti — Pokud vozidlo Gdrzby pFesahuje S
tFeba jen zrcdtkem tuto hranici, tj. je v t&sné
blTzkosti vozovky, pouZije se jiz signdl S 8c 24. listopadu 2023




Signal S 8c

Svételnd Sipka vlevo
Ridi¢ musT opustit jizdnT
pruh nebo objet prekazku
vlevo

SVETELNE SIGNALY

SVETELNA SIPKA A KRIZ NA VOZIDLE

016

Signdl S 8d

Svételnd Sipka vpravo
Ridi¢ musT opustit jizdnT
pruh nebo objet prekdazku

vpravo
1 ——

Signéal S 8e

Svételny kriz

Oznaluje prekdzku provozu
vedle vozovky

Zvy3eni bezpelnosti — Pokud vozidlo Gdrzby pFesahuje S

t

tFeba jen zrcdtkem tuto hranici, tj. je v t&sné
blTzkosti vozovky, pouZije se jiZz signdl S 8c

24. listopadu 2023




SVETELNE SIGNALY 017

SVETELNA RAMPA

Signdl S 7.1
Postupny ret&zec vlevo
Ridi¢ musT objet prekazku

vlevo
1 ]

Signdl S 7.2
Postupny Fet&zec vpravo
Ridi¢ musT objet prekazku

vpravo
1 — ]

Signal S 7.3
Postupny ret&zec vlevo
a vpravo

Ridi¢ musT objet prekdazku
vlevo nebo vpravo

il

Signdl S 7.4

Stridavé blikanT sudych
a lichych svétel
Upozorfiuje na nutnost
dbat zvySené opatrnosti

P

t

Zvy3eni bezpelnosti — Pokud vozidlo Gdrzby pFesahuje S
tFeba jen zrcdtkem tuto hranici, tj. je v t&sné
blTzkosti vozovky, pouZije se jiz signal S 7.1 24. listopadu 2023




STRIDAVY PROVOZ 018

GRAF POUZITI RUZNYCH SYSTEMU REGULACE DOPRAVY PRI STRIDAVEM

PROVOZU

Délka stFidavého provozu (m)

1200

700

150

100
60

150

Vhodnost pouZitt
znadek P7, P8

Vhodnost pouZiti SSZ

400 1000

Intenzita provozu (voz/h) pro oba
sm&ry dohromady *)

*) Doprava ve 3pi&ce obvykle

(p¥iklad pro saturovany tok Sv=1200 pvoz/h, vyklizovacT p:g:féﬂ]’uézn%?bilftliz}s %rg?/gglho
rychlost Vv= 20 km/h a strednT dobu zdrZeni 120 s) P yP

Vhodnost pouZiti terZe
pro st¥idavy provoz

(RPDI).
RPDI se zisk& vyndsobenim hodnot
v grafu deseti

DalsT podminky pouZitl viz textovd &éast
a pro SSZ téZ2 metodika firmy EDIP

24. listopadu 2023
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110 oz 140

TERC PRO STRIDAVY PrOvOz 019
CERVENY PRAPOREK

zelena,

retroreflexn t¥. RA 2

\

bTla,
retroreflexn’ t¥. RA 2

dle VL 6.1, B 2—-2,
retroreflexn t¥. RA 2

TERC PRO STRIDAVY PROVOZ g

\
\

fluorescen&ni &ervend

CSN EN ISO 20 471

dle
/ bila
/I
2
12,9 50 12,5
79

CERVENY PRAPOREK

Kdty jsou v centimetrech 24. listopadu 2023




BOCNI BEZPECNOSTN] opsTup 020

DALNICE, SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACE S DOVOLENOU
RYCHLOSTI VY$SI NEZ 90 km/h

— T T —

KRATKODOBE PRACOWNI MISTO

odstup min. 1,5 m — DOPORUCENY = =]
oddélenT pomocT kuZeld @ B 88
rychlost 80 km/h

KRATKODOBE PRACOVWNI MISTO
odstup min. 1,0 m — JESTE BEZPECNY
oddélenT pomocT kuzelt

rychlost 80 km/h @
i
%ﬁ :

11 ‘ ‘J - -

KRATKODOBE PRACOVNI MISTO
odstup min. 0,75 m — ZVYSENE RIZIKO, Ize pou¥Tt p¥i nemoZnosti uzaviit
nebo vice zGzit prilehly jTzdnT pruh
oddé&lenT pomoci smé&rovacich desek
rychlost 80 km/h

KRATKODOBE NEBO DLOUHODOBE PRACOVNI MISTO

odstup mensT ne? 0,75 m — NEJVYSSI RIZIKO, jen vyjime&n& a kratkodobg

oddélenT pomocT smérovacich desek

— jeden pracovnik je -
s Cervenym praporkem
pfed vlastnim pracovi§tém,

— druhy pracovnik prfimo
v misté sleduje provoz
a varuje pracovniky

rychlost 60 km/h

<0,75
Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023

kdta x — viz schéma 030




BOCNI BEZPECNOSTNI opsTup 021

DALNICE, SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACE S DOVOLENOU
RYCHLOSTI VYSSI NEZ 90 km/h

KRATKODOBE PRACOVNI MISTO — PRACE S PLOSINOU NEBO JERABEM

odstup min. 1,5 m — DOPORUCENY
oddélenT pomocT kuZeld

rychlost 80 km/h

NEBO
odstup min. 1,0 m — JESTE BEZPECNY —
oddélenT pomocT smé&rovacich desek HI |l|:

rychlost 80 km /h I

—— T T —

DLOUHODOBE PRACOVNI MISTO

odstup min. pracovni &7tka do&asného svodidla — DOPORUCENY
oddélenT pomocT do&asného svodidla
rychlost 80 km/h ]

min, 3,29 N,

fram3)

DLOUHODOBE PRACOVN[ MISTO

odstup min. 1,0 m — JESTE BEZPECNY

oddé&lenT pomocT smé&rovacich desek o ]
rychlost 80 km /h PS — pracovnT &irka svodidla

kéta x — viz schéma 030

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




.y y , 025
BOCNI BEZPECNOSTNI ODSTUP

HRANICE MEZI JIZDNIM PRUHEM A BOCNIM BEZPECNOSTNIM ODSTUPEM

F)

A) dopravnT kuZel Z 1

B) smérovaci deska Z 4

C) vodicT deska Z 5

D) do&asné svodidlo vydky max. 0,8 m

E) do&asné svodidlo vys&T ne? 0,8 m (= vysoké betonové svodidlo)
F) plastova vodici st&na

Sfrky BO podle pouZitych prvkt a dovolené rychlosti viz tabulka 5 a 6

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU 030

VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY PRUHU PRI JEDNOSMERNEM PROVOZU
NA SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACI

min, 3,20 ¥ 0,5

A1)

A2)

U,SI min, 2,79 ¥¥)
‘e
B) Bl

0,9 min. 3,29

C) __-/F

Obrazky A1), B), C), D) plat? pro dopravni kuZely, smé&rovaci desky, vodicT desky, do&asnd
svodidla s vyskou max. 0,8 m

Obrazky A2), E), F) plati pro doasnd svodidla vys3T ne? 0,8 m
Zaroven je nutno pfripadné upravit dovolenou rychlost podle &itky BO, viz tabulka 5 a 6

*) Vyjime&n& 3,15 m pFi sou&asném vyznadeni okraje Zlutou &arou V 4 umfst&nou 5 a?
10 cm od hrany zpevnéni. Cara je té2 50 m pred a 50 m za Gzkym pruhem.

**%) Vgjime&ng 2,50 m p¥i sou&asném vyznadeni okraje Zlutou &arou V 4 umfst&nou 5 a?
10 cm od hrany zpevnéni. Céra je té%2 50 m pred a 50 m za Gzkym pruhem.

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU 031

NUTNA VOLNA SIRKA VEDLE JIZDNIHO PRUHU PRI POUZITI PODELNE UZAVERY
PO OBOU STRANACH PRUHU NA SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACI

min. 3,09

A)

B)

Obrdazek A) plati pro dopravni kuZely, smé&rovaci desky, vodicT desky,
doCasnd svodidla s vyskou max. 0,8 m pro jakoukoliv &Tfku vozidel
pFi rychlosti max. 80 km /h

Obrdzek B) plat? pro do&asnd svodidla vy$8T nez 0,8 m pro jakoukoliv
§Trku vozidel pk¥i rychlosti max. 80 km /h

Délka této Gpravy je vhodnd@ jen né&kolik desTtek nebo mélo stovek metrd

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU 032

VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY FYZICKY ODDELENYCH JIZDNICH PRUHU
PRI OBOUSMERNEM PROVOZU NA SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACI

mn., 2,9 mn. 3,5 ¥ 0,5

o B E=Zte] f

min, 2,6 min, 3,29 %)

=
%

B)

!

min, 3,9

min, 2,9
te

min, 2,9

e

G)

V opa&ném sméru se postupuje obdobné

*) Vyjime&n& 3,15 m pFi souCasném vyznaleni okraje Zlutou &arou V 4

umTst&nou 5 a? 10 cm od hrany zpevn&nf. Céra je té% 50 m pred
a 50 m za Gzkym pruhem.

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU 033

VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY JIZDNHO PRUHU
NA SMEROVE NEROZDELENE KOMUNIKACI
PROVOZ JEDNOSMERNY NEBO OBOUSMERNY

0,9 min, 3,29

A)

B)

C)

D)

E)

Obrézky plat? pro dopravni kuzely, smérovaci desky, vodicT desky, do&asnd
svodidla s vyskou max. 0,8 m

Pro doCasnd svodidla vys88T nez 0,8 m je mezi jizdnT pruh a lom paty svodidla
nutno vioZit odstup o &T¥ce 0,5 m (obdobn& jako na schématu 030);
zavislost rychlosti na ZTfce pruhu zlstane stejnd

*) PlatT pro vozidla s &Tfkou do 2,2 m a ojedin&ly vyskyt vozidel &ir&ich
(cca 15 vozidel /hod)

Zaroveri je nutno pripadné€ upravit dovolenou rychlost podle $irky BO,
viz tabulka 5 a 6

Schéma se pouZije i pro smérové rozdélenou komunikaci v obci, pokud jsou
jTzdnT pruhy uz87 neZ 3,25 m

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU 034

VZTAH RYCHLOSTI, SIRKY JIZDNIHO PRUHU A DRUHU PODELNE CARY MEZI
PROTISMERNYMI PRUHY NA SMEROVE NEROZDELENE KOMUNIKACI
JIZDNI PRUH JE ZOUZEN JEN V JEDNOM SMERU

Obrazek A) plat? pti odd&leni protism&rnych pruhd &arou V 1b
rychlost v protismé&ru nenT nutno sniZzovat

Obrazek B) plati pfi odd&leni protismé&rnych pruht &arou V 1b
rychlost v protismé&ru muaZe byt o 10 km/h vy$&7 neZ u pracovniho mista

Obrazek C) plati pro odd&lenT protism&rnych pruhd &arou V 1a, V 2a, V 2b
rychlost v protismé&ru se uréi stejnéd jako u pracovniho mTsta

Obrazek D) plati pro oddé&lenT protism&rnych pruh@ jakoukoliv &arou
rychlost v protismé&ru neni nutno sniZovat

Obrdzek E) plati pro odd&ent protismé&rnych pruhd jakoukoliv &érou
rychlost v protisméru se sniz7 na 80 km/h

Zaroveri je nutno pFipadn& upravit dovolenou rychlost podle &Trky BO, viz tabulka 5 a 6

Konkrétnt rychlosti jsou uvedeny jen jako priklady. Pro rychlost ve vztahu k &Tfce jizdntho
pruhu podél pracovniho mista plati obdobn& schéma 035

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU 035

VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY PROTISMERNYCH JIZDNICH PRUHU
NA SMEROVE NEROZDELENE KOMUNIKACI
JIZDNI PRUHY JSOU ZUZENY V OBOU SMERECH

0,9 min, 3,29
A) ﬁ
0,9 min, 3,0
B) H
—
0, min. 2,79

o i

—

0,5 min, 2,9 min, 2,9

D) ﬁ V@ ¢*;
ille

min. 2,3

—

Obrazky A) a% E) plati i pro dopravni kuZely pouZité pro podélnou
uzdvéru. Protismé&rné pruhy jsou oddé&leny podélnou &arou

Pokud je pro podélnou uzdvéru pouZzito doCasné svodidlo, musi mit
prilehly pruh ZTtku min. 3,5 m pro vS8echna vozidla nebo min. 3,0 m
pro vozidla s $Tfkou do 2,2 m

*) Plati pro vozidla s &Tfkou do 2,2 m a ojedin&ly vyskyt vozidel &ir&ich
(cca 15 vozidel /hod)

Zarovenl je nutno pripadné upravit dovolenou rychlost podle §7rky BO,
viz tabulka 5 a 6

KoétovanT &Trky pruhu pti oddé&lenT protismé&rnych pruhd
dopravnimi kuZely vodicTmi deskami dotasnym svodidlem

T LT

Kbty jsou v metrech 24. listopadu 2023

~




4

7AOBLENI CAR 040

TEORETICKE LOMY CAR PRECHODNEHO VODOROVNEHO
ZNACEN[ A JEJICH ZAOBLENI

Ve v8ech schématech s prfechodnym vodorovnym zna&enim se
zmé&nou polohy &ary v pFiéném Fezu (odsunutim pruhu) se
kdty vztahujl k teoretickym lomOm &ar. V praxi je v8ak
nutno u odsunuti jizdntho pruhu vice nez o 3 m tyto lomy
zaoblit, nebot by jinak, zejména pFi vys&ich rychlostech,
dochézelo k nahlym zméndm smeéru jizdy vozidel.

Koty A, B, C — &Tselné kdty k teoretickym lomim &ar uvedené
v jednotlivijch schématech

Kéta x — délka zaoblenT mé&rend od teoretického lomu. Hodnota
x = nejmén& 1/4 nejvy38T dovolené rychlosti v daném
prostoru v metrech.

Priklad: V mist& prevadéni dopravy prFes prejezd SDP je rychlost
sniZena na 80 km/hod. Kéta x = min. 20 m.

Pozndmka 1: VZdy je nutno dodrZet minimainT &irky pruht

v mist& zaoblenT (kéta Y). Umist&nT teoretického lomu &ar
musT vyhovovat tomuto poZadavku.

Poznadmka 2:Toto schéma plati pro smé&rové oblouky trasy
R=3500 m a v&ts1. U obloukd s men8Tm polomé&em mohou
byt kdty x upraveny dle potreby.

Pozndmka 3: Pro snadné vyty€eni na trase musi projekt
obsahovat kbéty vztaZené k bodém 1 aZ 6 od prilehlého
zagdtku prejezdu SDP, stdlé znacky nebo jiného v praxi
blTzko dosaZitelného pevného bodu (bod 0). Jako pFiklad
jsou uvedeny kdéty P, R, S.

Kéty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SMEROVE VEDENI A PRIPOJENI 041

PFi zmé&n& smé&rového vedeni (zejména u pFipojenT
ndjezdd) je vzdy nutné zohlednit obrysové kFivky
vozidel, viz mista ozna&end Sipkou.

Také je pFi pfipojenT ndjezdu na hlavnT trasu nutno
umoZnit vyhled z kabiny vozidla na pFijizdé&jici
vozidla vlevo. Za tim Gc&elem je oproti stévajicimu
smérovému vedenT ndjezdové vétve &asto nutné dhel

ndjezdu zv&tsit (a tTm umoznit vyhled z okénka),
nebo naopak zmensit (a umoZnit tak vyhled ze
zp&tného zrcatka)

Mrtvy Ghel
Mrtvy Ghel

Iee

Vyhled z vozidla
dle CSN 73 6102

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




OSAZEN| ZNACEK 050

SPRAVNE A SPATNE VYSKY A BOCNI ODSTUPY SVISLYCH ZNACEK

Ih

0,5 (min. 0,25) 0,5 (nin, 0,25)
0,1 )
i £
| 1,0
75 _ﬁ‘ HH
TN 10 1,0 EKD
([0
| IJ'.)E =

max. 2 odklodnT desky na sobé

S a vice podkladnich desek na sobé&

Vice viz standard PPK — PRE
Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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