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PriruCka pro oznaCovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich
I. dil — VSeobecna Cast

IIl. dil = Schémata DN, DM, DK, DD
Dalnice
Smérové rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vySSi nez 90 km/h
(kratkodoba a dlouhodoba pracovni mista na volné trase bez pfevedeni provozu)

lll. dil — Schémata DP
Dalnice
Smérové rozdélené komunikace s dovolenou rychlosti vySSi nez 90 km/h
(dlouhodoba pracovni mista na volné trase s pfevedenim provozu)

IV. dil = Schémata C
Smérové rozdélené komunikace mimo obec s dovolenou rychlosti max. 90 km/h

V. dil — Schémata S
Smérové nerozdélené komunikace mimo obec

VI. dil — Schémata O
Komunikace s provozem motorovych vozidel v obci
— s dovolenou rychlosti max. 60 km/h
— sméroveé nerozdélené s dovolenou rychlosti vySSi nez 60 km/h
— sméroveé rozdélené s dovolenou rychlosti vyssi nez 60 km/h a max. 90 km/h

VII. dil — Schémata DT
Dalnice s prevedenim provozu v tunelech

VIII. dil — Schémata PP
Pracovni postupy pfi pohybu na komunikaci za provozu

IX. dil — Schémata pro 1ZS
Prvotni oznaceni pfi zasazich 1ZS u dopravnich nehod

Upozornéni

Prace na komunikaci za provozu je ze své podstaty velmi nebezpecna €innost.
Kazdé pfrijizdéjici vozidlo miZe ohrozit pracovniky.

Tato publikace obsahuje zasady, pfi jejichZz dodrzeni Ize pocet nehod a jejich
nasledky zmirnit. Nelze vS§ak dosahnout plné bezpeénosti pracovnikli nebo provozu.

VZdy je nutno uzit zdravy rozum, dle mozZnosti sledovat provoz a predvidat.

Ochrana zdravi a Zivota osob ma prednost pfed vSemi ostatnimi zajmy.

Schvéleno Ministerstvem dopravy pod ¢j. MD-39682/2023-930/3 ze dne 24. listopadu 2023

Michal Pragil, 2023 J&_a>

Toto dilo podléha licenci Creative Commons Uvedte plivod-Zachovejte licenci 4.0 Mezinarodni
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/deed.cs




Uvod

Paty dil pfirucky pro oznacovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich se zabyva schématy pro
oznacovani kratkodobych a dlouhodobych pracovnich mist na smérové nerozdélenych komunika-
cich mimo obec.

Pro ucely tohoto dilu se za smérové nerozdélené komunikace povazuji silnice, mistni nebo ucelo-
vé komunikace, jejichZ protismérné pruhy nejsou nijak fyzicky oddéleny nebo jsou oddéleny jen
balisetami nebo lanovym svodidlem.

Na krizovatkach s vice jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy Ize vyuZit pfislusné upravena schéma-
ta fady CK nebo CD uvedena ve IV. dilu.

Pri tvorbé schémat v této publikaci byly vyuZity poznatky z obdobnych predpist v nékterych evrop-
skych zemich.

Doporucuje se stanovit tuto publikaci jako obecna schémata pfechodné uUpravy provozu dle § 61

odst. 4 zakona €. 361/2000 Sb. V uvedené oblasti tento V. dil spolecné s I. dilem (textova cast)
nahrazuje technické podminky ministerstva dopravy ¢. 66.

Publikace je ur¢ena pro kaZdodenni potrebu pfi planovani a oznac¢ovani pracovnich mist.



Oznacovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich
Smérové nerozdélené komunikace mimo obec

1. VSeobecné

Na dalnicich a silnicich se denné vyskytuje mnozstvi pracovnich mist. Za pracovni misto se pova-
Zuje jakakoliv pracovni ¢innost na komunikaci za provozu nebo v jeji tésné blizkosti, kdy mize dojit
k ohroZeni bezpec¢nosti a plynulosti provozu nebo naopak kdy provozem na komunikaci méze dojit
k ohrozeni pracovnikl nebo jinych pfitomnych osob. Pracovni misto tedy tvofi ¢innosti spojené
s udrzbou, méfenim, opravami nebo vystavbou komunikace, oznaCeni pfekazek provozu, nehod,
poskozenych nebo nesjizdnych komunikaci, kontroly a prohlidky komunikace, kontrolni a bezpec-
nostni akce policie, zasahy integrovaného zachranného systému, exkurze nebo filmovani na ko-
munikaci atd.

Pro snizeni rizik se pracovni mista oznacuji pfechodnou Upravou provozu, tj. s pouZitim doprav-
nich znacek, dopravnich zafizeni a signalll a pfipadné dalSich prvk{. Pfechodna Uprava provozu
ma byt pro typové shodné situace jednotna. K tomu slouzi schémata a dalSi Udaje uvedené v této
pfirucce.

Nedilnou soucast tohoto dilu pfirucky tvori textova cast 1. dilu.

2. Rozdéleni pracovnich mist a schémat
Pracovni mista na dalnicich a silnicich se rozdéluji na kratkodoba a dlouhodoba.

Kratkodoba pracovni mista se zfizuji na dobu zpravidla jednoho dne, vyjimecné na dobu dvou dni.
Mohou byt neplanovana nebo planovana.

Neplanovana pracovni mista se pouzivaji v nouzi, tj. pfi nebezpeci z prodleni (nehoda, nahla pre-
kadZzka provozu, poskozena nebo nesjizdnd komunikace...). Vyznacuji se minimem pouzitych pro-
stfedkd. Pro tento dil pfirucky nejsou nakreslena.

Planovana kratkodoba pracovni mista jsou podle doby trvani a charakteru praci a délky useku po-
hybliva (v tomto dilu pfirucky fada schémat SM) nebo stabilni (fada schémat SK). Za pohybliva
mista se povazuje vozidlo nebo sestava vozidel pohybujicich se plynule nebo s prestavkami trvaji-
cimi cca do 20 minut.

Dlouhodobéa pracovni mista jsou obecné uréena pro dobu delSi nez jeden den a jsou zpravidla
planovana (fada schémat SD). Tato schémata mohou byt podle mistnich podminek, intenzity pro-
vozu, denni doby, viditelnosti a podobné pouzita i na kratkodobych stabilnich pracovnich mistech
bé&hem jednoho dne.

3. Specifika pracovnich mist v tomto dilu pfirucky

Schémata v tomto dilu jsou nakreslena pro bézné dvoupruhy, tfipruhy a smérové nerozdélené
Ctyfpruhy. Za smérové nerozdélené se berou i Styfpruhy, kde je oddéleni protismé&rnych pruhd pro-
vedeno balisetami nebo lanovym svodidlem. V takovych pripadech totiz neni po levé strané jizd-
nich pruhd prostor pro pfenosné znacky a pfi praci v levém pruhu jsou pracovnici zna¢né ohrozeni
vozidly v protisméru.

Bézné silnice se vyznacuji mnoZstvim blizko sebe umisténych kfizovatek, sjezdd, pripojeni ucelo-
vych komunikaci a mist lezicich mimo silnici. Pokud pracovni misto pokracuje i za kfizovatkou, je
tfeba opakovat pfislusné pfenosné znacky.



Poznamka:

Obecné k systematice oznaCovani pripojeni Géelovych komunikaci a samostatnych sjezd( viz vykres opako-
vanych feseni RSD R 115. Neni dileZité, zda se zcela formalné jedna o kfiZzovatku dvou silnic, nebo ,jen“ o
pripojeni tcelové komunikace na silnici. Ale je velmi ddlezZité, zda Fidi¢ v béZné situaci dokaze rychle poznat,
jak se ma v ramci obecné Upravy provozu chovat. Pokud to poznat nedokaZe, je tfeba pouZit mistni nebo
prechodnou dpravu provozu.

Na smérové nerozdélenych komunikacich je €asto nutné jeden jizdni pruh zcela uzavfit a proti-
smérny provoz nechat jezdit stfidavé zbyvajicim pruhem. Vice o stfidaveé jizdé pojednava nasledu-
jici kapitola.

Smérové nerozdélené komunikace mimo obec predstavuji nékolik typd komunikaci ve vztahu
k rozhledu, Sifce prostoru, bézné jizdni rychlosti. To vSak nema primy vliv na snizeni rychlosti pfi
prljezdu kolem pracovniho mista. Nutnost snizeni rychlosti totiz zAavisi pouze na zbyvajici Sifce
jizdniho pruhu, Sifce bocniho odstupu a prvcich pouZzitych pro podélnou uzavéru. Kombinace zmi-
nénych parametrd jsou ov&feny na dalnicich po fadu let a ve vétsiné pripadd je Ize bez problém(

pouzit i na komunikacich nizSi tfidy a s nizSi dovolenou rychlosti.

Dosavadni praxe na silnicich, kdy je rychlost jizdy kolem pracovniho mista v naprosté vétSiné sni-
Zovana na 50 km/h a v fadé pripadd i na 30 km/h, je chybna a velmi nebezpec¢na. Zejména pokud
je stejna i vdobé mimo provadéni praci. Obecné ma standardni rychlost 50 km/h smys| pouze
v obci, kde je to dllezité pro ochranu chodct na pfechodech.

Pfi Uvaze o nutnosti snizeni rychlosti kolem pracovniho mista je vZdy nutné respektovat znéni § 78
zékona €. 361/2000 Sh.; zejména se jedna o odstavce 2 a 3 tohoto paragrafu. Pokud neni urcité
omezeni odlvodnéné a jesté chybi soustavna a okamzita represe za nedodrzeni tohoto omezeni
(coz u prechodného znaceni chybi témér vzdy), nelze od vefejnosti (fidic) otekavat jeho pocho-
peni a dodrzovani. Tim spiSe, pokud se jedna o omezeni opravdu vyrazné viici okolni mistni nebo
obecné upravé.

Naopak — takové nepatficné snizeni rychlosti znevaZuje dopravni znaceni. Ridi¢ si zvykne, Ze ne-
musi byt dodrzovano a chova se stejné i na mistech, kde ma snizeni rychlosti opravdu smysl
(napf. u 3kal).

Dale neplati, Ze na silnicich se pouzivaji pouze liché rychlosti. Pouzije se vzdy snizeni rychlosti,
jaké je nezbytné tfeba, snizeni rychlosti mlze byt i jen o 10 km/h. Vice viz tabulky v kapitole 13 a
vSeobecna schémata.

Z uvedenych divod( jsou proto ve schématech pouze naznaceny znacky ¢. B 20a jako mozné
feSeni a je vzdy nutno posoudit konkrétni misto, zda bude rychlost sniZzena.

Poznamka:
Uk&zka pfistupu RSD ke sniZovani rychlosti je téZ patrnd z vykresu opakovanych Feseni RSD R 54 Znaceni
zavad vozovky.

Na uzkych krajnicich a zejména u prenosnych znacek se dvéma sloupky je nutno dbat na stabilitu
znacCek. Znacky nesmi byt vyrazné naklonény nebo dokonce padat do pfikopu pfi malém posunu
nebo slabém vétru. Vice viz standard PPK — PRE. Pfi nedostatku mista mohou byt stojany ¢i pod-

kladni desky umistény v pfikopu a pouzije se vySSi sloupek.

s

Pfi pouziti smérovacich desek €. Z 4 pro podéIné a pricné uzavéry je velmi dllezité, aby nebyly
pouzity oboustranné desky v mistech, kde fidice mizZze mast opacny smér Sipek nebo Sraf. To ob-
dobné plati i pro pouziti vodicich desek €. Z 5.

Zabrany €. Z 2 se na komunikacich mimo obec na volné trase nepouzivaji. Lze je pouzit pouze pri
fizeni stfidavého provozu svételnou signalizaci nebo na kfizovatkach pro uzavieni nékterého smé-
ru, vystrazna svétla se pouziji dle potreby.

Na stabilnich pracovnich mistech maji byt dodrZzeny minimalni vzdalenosti pfenosnych znacek od
stavajicich znaCek i mezi pfenosnymi znackami navzajem. Na hlavni trase je to min. 30 m, to ne-
plati pro kilometrovniky a znacky nad vozovkou. Na vétvich kfizovatek ma byt mezi jednotlivymi
znaCkami vzdalenost min. 10 m, na odpocivkach a obdobnych mistech také min. 10 m.



Pokud je v prostoru nebo blizkosti pracovniho mista pfechod pro chodce, musi byt pfi osazovani
znacek a dopravnich zafizeni (zejména Z 4) zachovan rozhled chodcl i fidi¢(. Pokud nelze dodr-
Zet rozhled, je nutné pfechod pro chodce doCasné zrusit.

PFi uzavieni vyjezdu na kfizovatce, CSPH nebo odpo&ivky pro viechna vozidla nebo jen nékteré
druhy vozidel je nutno upravit orientani dopravni znaCeni a pfipadné vyznacit objizdnou trasu.
Vice viz I. dil pfiru¢ky a schémata DD 680 az 682 ve Il. dilu.

Predzvéstné voziky se umistuji tak, aby nezasahovaly do jizdniho pruhu (prlibéZzného nebo pridat-
ného). V mistech se zpevnénou krajnici uzsi nez 2,5 m se voziky umistuji do nouzovych zalivd, do
pfipojeni odpocCivek nebo kfizovatek, ¢asteCné na nezpevnénou krajnici atd. Na dodatkovych tabul-
kach na vozicich se uvedou nejblizsi vzdalenosti v sadé.

4. Stfidavy provoz
VSeobecné

Stfidavy provoz znamena stfidavou jizdu vozidel jednim nebo druhym smérem v jednom jizdnim
pruhu, pficemz druhy smér v danou chvili stoji. Stfidavy provoz je tfeba pouZzit na silnici
s obousmérnym provozem, pokud ponechana Sitka vozovky neumozfiuje obousmérny provoz vo-
zidel a obecna pravidla prednosti nelze pouzit bez nasledkd na plynulost nebo bezpecnost provo-
zu. Potfebné Sitky jizdnich pruhd pro obousmérny provoz jsou uvedeny ve vieobecnych schéma-
tech 034, 035.

Lze uZit tfi zplsoby regulace stfidavého provozu:
a) prednost urcuji dopravni znacky €. P 7 a P 8,

b) vozidla jsou zastavovana pracovniky, ktefi pouZiji zastavovaci ter¢ pro stfidavy provoz €. Z 8d,
pfipadné jiny zplsob uvedeny v § 79 zakona ¢. 361/2000 Sb.,

c) provoz je automaticky Fizen tfibarevnou nebo dvoubarevnou soustavou svételného signalizac-
niho zafizeni (SS2).

V nékterych pfipadech mize byt vhodné tyto stfidavé reZimy zkombinovat.

P¥i volbé rezimu stfidavého provozu se prihlizi pfedevSim ke kombinaci délky Useku a dopravniho
zatizeni, jak ukazuje graf ve vSeobecném schématu 018 a nasledujici tabulka. Déle se prihlizi
k vyznamu stavebnich praci nebo praci adrzby, mistu, dobé trvani, denni dobé a roc¢nimu obdobi,
kdy se prace provadgji.

Systém stfidavého provozu
Max. délka stfidavého provozu Intenzita provozu pro oba sméry celkem
[m] [voz/h]
svislé znacky . P 7, P 8 150 400
SSz 700 %) 1000
ter¢ €. Z 8d 1200 1000

Poznamky:

*) Délka uvedena jako obvykly pfipad, vice viz niZze uvedena metodika firmy EDIP
— Stfidavy provoz nema byt pouzit na pracovnim misté delSim nez 1200 m.

— Maximalni hodnoty délky a intenzity provozu nelze pouzit soucasné.

— Dopravni $pi¢ky nebo zmény v délce Useku stfidavého provozu mohou ovlivnit zménu rezimu stfidavé-
ho provozu béhem dne.

— Obdobi prestavky v praci (napfiklad v noci) mize vést ke zméné reZzimu stfidavého provozu.




Délka useku stfidavého provozu

Délka useku je rozhodujici pro volbu stfidavého rezimu nebo pro nastaveni SSZ. Pro tento Ucel je
tfeba bréat v Uvahu vzdalenost mezi misty zacatku a konce useku, tj. mezi znackami €. P 7 a
P 8, mezi pracovniky s ter€em pro stfidavy provoz nebo mezi navéstidly SSZ, a nikoliv vlastni
délku pracovniho mista, ktera odpovida délce zuzené vozovky. Pokud je pficna uzavéra pred
pracovnim mistem tvofena Sikmo umisténou sadou kuzell nebo smérovacich desek, musi se
tato délka pricné uzavéry zapocitat do délky stfidavého provozu.

Obecné plati, Ze mezi koncem vlastniho pracovniho mista a umisténim prvku pro fizeni pro-
vozu nebo zastavovani vozidel na strané, kde neprobihaji prace, je nutnd vzdalenost nejméné
30 m. Tak se vozidla vyjizdéjici z uzavirky mohou vratit do svého jizdniho pruhu, aniz by byla
omezovana vozidly zastavujicimi v opacném sméru.

Sitka vozovky pro stfidavy provoz

Potfebné Sifky vozovky pro stfidavy (jednosmérny) provoz a jejich vztah ke snizeni dovolené rych-
losti kolem pracovniho mista jsou uvedeny ve vSeobecném schématu 033. Zaroven je nutno pfi-
padné upravit rychlost podle Sifky bo¢niho odstupu, viz tabulky 5 a 6.

a) Stfidavy provoz pomoci svislych znaCek ¢. P 7a P 8
Pfi tomto zplsobu regulace provozu se dava prednost jednomu sméru dopravy, pficemz toto uspo-

O]

fadani fidicdm oznamuji prenosné svislé znacky ¢. P 7 a P 8 umisténé vedle vozovky.

znaCka . P 7 znacka ¢. P 8
Pfednost protijedoucich vozidel Pfednost pfed protijedoucimi vozidly

Mg s

dani pfednosti. Napfiklad u pracovniho mista na hornim konci velkého podélného sklonu je vhodné
dat prednost sméru do kopce.

U kratkych Usekl na volné trase (mimo oblast kfizovatky) obvykle neni tfeba znacky uzit, nebot
plati obecna Gprava provozu (8 20 zakona €. 361/2000 Sb.).

Podminky pouziti
Maximalni intenzita provozu nema prekrocit hodnotu 400 voz/h v obou smérech.

Maximalni délka stfidavého provozu je v zavislosti na maximalni intenzité dopravy dana nasleduiji-
cimi hodnotami:

— 150 m, pokud je intenzita provozu nejvySe 150 voz/h,

— 100 m, pokud je intenzita provozu v rozmezi 150 az 400 voz/h.

Pfi intenzité provozu pfesahujici 400 voz/h je jiz nutno pouzit regulaci dopravy pomoci terCe pro
stfidavy provoz.

P¥i Gpravé prednosti znackami ¢. P 7 a P 8 musi byt zajiSténa jejich viditelnost nejméné na délku
rozhledu podle tabulky 8. Musi téZ byt zajiSténa viditelnost mezi obéma znackami, aby fidiCi vidéli,
zda mohou do Uzkého Useku vijet.



Tento systém regulace dopravy Ize pouzit i za snizené viditelnosti.
Vzor znaceni pro tento typ Upravy provozu zobrazuje schéma SD 230.

b) Stfidavy provoz reguluji pracovnici s pomoci terCe

Pfi tomto zplsobu regulace provozu projizdéji vozidla stfidavé v obou smérech, pfipadné vice
smeérech v prostoru kfizovatky. Na vSech stranach pracovniho mista vozidla zastavuji nebo prijezd
umoznuji pracovnici, ktefi pouzivaji zastavovaci terC pro stfidavy provoz €. Z 8d, pfipadné jiny
zpUsob podle § 79 zékona €. 361/2000 Sb.

Ter€ je dopravni zafizeni kruhového tvaru s rukojeti. Na jedné strané terCe je symbol svislé do-
pravni znacky €. B 2. Tato strana tere uklada fidic¢im povinnost zastavit vozidlo. Druha strana
ter€e ma zelenou barvu s bilym lemem, ta umoZzfiuje pokraCovat v jizdé. Ter€ je vyobrazen na vse-
obecném schématu 019.

Pracovnik dava znameni k zastaveni vozidla vzty¢enou pazi nebo zastavovacim terem. V pfipadé
potfeby miZe spravné natoceny ter¢ vsadit rukojeti do horniho otvoru dopravniho kuzelu. Ma vSak
stéle stat v blizkosti takto postaveného terce.

Fungovani rezimu

Nasledujici schéma zobrazuje faze a stavy dvou po sobé jdoucich cykld.

faze

A4

Popis cyklu:
— Pokud je zelena strana ter¢e natoCena k jednomu ze smérl provozu, musi byt strana se
symbolem znacky B 2 nato¢ena k druhému sméru (stavy 1, 1' a 3, 3').

— Aby posledni vozidlo s povolenim k prdjezdu kolem pracovniho mista mohlo jesté projet, musi
byt na obou stanovistich strana se symbolem znacky B 2 sou¢asné proti obéma smériim
provozu (stavy 2, 2'a 4, 4".



— Stavy 1, 3, 1' a 3' mohou mit rdiznou délku trvani, aby vyhovovaly provozu.

— Stavy 2, 4 a 2', 4' budou mit po celou dobu stfidavého provozu pfiblizné konstantni dobu
trvani, protoZe odpovidaji dobé&, kterou potfebuje posledni vozidlo k prljezdu stavenistém.

Doba trvani t&chto fazi se mize ¢as od €asu prodlouzit kvili pohybu vozidel stavby.

Podminky pouziti
Maximalni intenzita provozu nema prekrocit 1 000 voz/h v obou smérech dohromady.

Délka Useku se stfidavym provozem musi byt pfizplsobena provozu. Neméla by prekrogit
1200 m bez ohledu na provoz, pficemz délka nad 500 m by méla byt vyjimecna.

Z bezpec¢nostnich dlvodl je vhodné systém s teréem pouzivat pouze za dobré viditelnosti.
Obecné plati, Ze mozna doba pouZziti je od ob&anského svitani do obanského soumraku (cca
40 minut pfed vychodem a po zdpadu slunce). Obdobné by nemél byt pouZit pfi mlze, hustém
desti nebo snézeni a podobné.

Mimo obdobi pracovni ¢innosti (napf. v noci) a v pfipadé, Ze nelze obnovit obousmérny provoz, ma

byt zfizen jiny stfidavy systém:

— dopravni znaceni se znaCkami P 7 a P 8, pokud jsou splnény podminky pro maximalni
délku useku a intenzitu provozu s timto systémem v dobé, kdyZ jsou prace preruseny,

— v opacném pripadé systém tfibarevné nebo dvoubarevné SSZ.

Pokud se pracovisté nachazi v blizkosti stykové kfizovatky, mlize byt zapotfebi tfeti pracovnik,
ktery bude zastavovat vozidla v pficném sméru. V zavislosti na intenzité provozu ve tfetim
sméru bude moci pracovnik po ukonéeni prljezdu kazdého sméru vydat povoleni k prijezdu
bud' po Castech, pokud je provoz maly (vzdy jedno nebo dvé vozidla), nebo trvale, pokud je
provoz velky.

U praseénych kfizovatek nebo kruhovych objezd( s vice paprsky je tfeba vice pracovnik.
Vzor znaceni pro tento typ Upravy provozu zobrazuje napfiklad schéma SK 236 nebo SK 630.

Pracovnici pouzivajici terCe a jejich chovani

Regulace provozu na pracovnim misté neni jednoduchy Ukol. Je tfeba, aby pracovnik proSel Sko-
lenim a mél zkuSenosti z praxe, aby pochopil:

— cinnost na pracovnim misté a aby provedl nezbytnd opatfeni tykajici se dopravy béhem

slozitéjSich fazi praci (presun strojd atd.),
— provoz tak, aby byl schopny rychle vyhodnotit jeho intenzitu,

— chovani uzivatell, maximalni prijatelnou dobu ¢ekani, dobu reakce pfi uvolnéni prdjezdu
a prfi jeho zastaveni,

— dobu platnosti pro prljezd a zakaz prijezdu, kterou je tfeba dodrzet podle délky pracov-
niho mista a intenzity dopravy,

Pracovnici zastavujici vozidla museji mit:

— schopnost pozorovat stav pracovniho mista a intenzitu dopravy,
— porozumeét rliznym situacim,

— schopnost rychlého rozhodovani,

— dostate¢nhou znalost ¢eského jazyka, aby pochopili instrukce a byli schopni se domluvit
s Cekajicimi FidiCi.



VySe uvedené schopnosti jsou predpokladem pro efektivni a bezpecny systém stfidavé dopravy,
ktery minimalizuje ¢ekaci dobu pro uzivatele, a zaroven umozniuje plynuly priib&h praci.

Pro zvySeni bezpecnosti provozu i pracovnikd musi byt chovani pracovnikl presné a pro fidi-
¢e snadno pochopitelné:

— nemélo by dojit k zaméné nebo nespravnému vykladu vyznamu gesta,

— ter¢ by mél pracovnik drzet ve své blizkosti, pokud ma jeho nasadu vloZzenou do kuzelu,
nema se od néj vzdalovat,

— pokud je vzdalenost mezi vozidly vétsi nez nékolik desitek metrli, pracovnik nesmi vybi-
zet vozidla, aby zrychlovala a pfipojila se do kolony,

— nemél by ukazat stranu se symbolem znacky B 2 vozidlu v koloné, které jede tésné za pred-
chozim vozidlem,

— mél by vyuzit pfestavku v provozu ke zméné faze. Nahlé zastaveni je nebezpecné jak
z hlediska moznosti nehod v koloné&, tak pro pracovnika.

Zastavovani vozidel a manipulace s terem vyZaduje trvalou pozornost a obtiznou polohu ve
stoje bez mozZnosti vétSiho pohybu. Proto je tfeba pravidelné stfidani pracovnikll. Za pfimé-
fené Ize povazovat dvouhodinové smény. Po uplynuti této doby midze dojit ke ztraté koncen-
trace a Unavé, coz mlze vést ke zhor$eni bdélosti.

JelikoZ pracovnici vstupuji do vozovky jesté pred pfichou uzavérou a nejsou hijak chranéni,
musi mit na sobé vystrazny odév tfidy 3 dle kapitoly 11.

Postup prace
Pokyny pracovnika nesmi byt v rozporu s pfislusnou stranou terce.

Pracovnik na strané, ktera neni dotena pracemi, zastavuje vozidla 30 m od konce podélné
uzaveéry, aby ponechal volny prostor pro vyjezd vozidel v opacném sméru. Postavi se na kraj

s

vozovky nebo na krajnici, pokud méa dostate¢nou Sirku.

Pracovnik na strané dotené pracemi zaujme pozici v poloviné az dvou tfetinach uzaviené
¢asti vozovky, priblizné 10 m pfed pfic¢nou uzaveérou.

Poloha pracovnikd musi byt pro fidi¢e viditelna alespon na vzdalenost 100 m.

Je nezbytné, aby pracovnici zastavujici vozidla méli pfehled o tom, co se déje v pracovnim misté a
na druhém konci zdzeni. Je zadouci, aby méli vzajemné spojeni vysilackami, a to i kdyZ jsou
navzajem na dohled. Toto spojeni je vSak zcela nezbytné v pfipadé, Zze se pracovnici navza-
jem dostatecné nevidi a nemohou neustale sledovat stav protilehlého stanovisté a natoceni
terCe druhého pracovnika. Vysilacka také umoznuje sdélit identifikaci posledniho vozidla, kte-
ré vjelo do zuzeni, aby toto vozidlo bylo rozpoznano na vyjezdu pfed povolenim prdjezdu do
druhého sméru provozu.

Aby nedoslo k jakémukoliv zmateni, méli by si pracovnici predem definovat gesta a pohyby
pro vizualni spojeni nebo hesla radiovych zprav.

Obdobnym zplsobem se pouZije ter¢ pro zastaveni vozidel pfi nutnosti uzavieni jednoho
sméru napft. pfi vodorovném znaceni, viz schéma SK 233, SK 234.

Poznamka:
Pouziti zastavovaciho terce ¢. Z 8b na komunikaci mimo obec je vzhledem k jeho velmi malym rozmérim a
s tim souvisejici velmi malé viditelnosti pro uvedené prace zakazano.
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c) Rizeni provozu svételnou signalizaci

V pripadé fizeni provozu svételnou signalizaci je nutné nastaveni SSZ podle mistnich podminek:
délka Useku, skutecna rychlost vozidel na Useku, intenzita dopravy. Doporucuje se volit SSZ, které
umoziiuje Fizeni prizpUsobit aktualni dopravé (dynamické Fizeni).

Signalni plan a popis zarizeni musi byt soucasti projektu podaného ke stanoveni pfechodné upra-
vy. Stanoveni musi obsahovat i pfipadné pozadavky spravniho Uradu na zmény signalizace bé-
hem doby trvani praci nebo pfi zkraceni délky praci. Neni mozné ponechat vybér druhu SSZ,
zpracovani signalniho planu a pfipadné zmeény na libovdli provadéci firmy.

Pokud béhem dne dojde k vyraznému zkraceni délky Useku, na kterém jsou provadény prace, md-
Ze byt vhodné posunuti znaceni. Tim se zamezi zbyteCnému Cekani vozidel. Pfi zméné znacleni je
obvykle nutna do¢asna regulace provozu pomoci pracovnikd s teréem.

Stfidavy provoz se svételnou signalizaci se doporuCuje nezfizovat v blizkosti stalého SSZ.

Svételna signalizace na strané, ktera neni dot€ena pracemi, musi byt umisténa 30 m pred
vyznaéenym pracovnim mistem, aby z(stal volny prostor pro vyjezd vozidel z druhého sméru.
Nema vSak smysl prodluzovat stfidavy provoz tim, Ze se SSZ umisti pfiliS daleko.

Rizeni stfidavého provozu pomoci SSZ je uvedeno v TP 81 a zejména Vv jejich pfiloze G. Vzhle-
dem k ur€itym nedostatkiim uvedené prilohy se vSak doporucuje misto toho pouzit Metodiku Fizeni
obousmé&rného provozu v jednom jizdnim pruhu pomoci svételné signalizace, kterou pro RSD
zpracovala v roce 2016 firma EDIP, s. r. 0., Plzef. Soucasti metodiky jsou i samostatné excelové
soubory Pomocna kalkulacka pro stanoveni maximalni délky kyvadlové fizené uzavirky a Pomoc-
na kalkulaCka pro navrh svételné signalizace kyvadlové fizené uzavirky. Metodika je dostupna na
webu RSD (na stejné strance jako tato prirucka) nebo na vyzadani u odboru dopravniho inzenyr-
stvi provozniho Gseku GR RSD. Tento typ Upravy provozu zobrazuje schéma SD 231.

5. VSeobecna schémata a texty

Ke spravnému a bezpetnému oznaceni pracovniho mista nestaci pouzit jen schéma pro konkrétni
situaci, ale je tfeba postupovat i podle v3eobecnych schémat a textu. VSeobecna schémata stano-
vuji zakladni rozdéleni pracovnich mist, prvky pficného fezu komunikace, spravné zobrazeni na
vystraznych a pfedzvéstnych vozicich, uziti svételnych signald, vztahy mezi Sitkou jizdniho pruhu,
druhem podéiné uzavéry a 3ifkou bezpeénostniho odstupu a podobné. Rada konkrétnich schémat
pro situace uvadi odkaz na vieobecné schéma.

Se vSeobecnymi schématy souvisi i tato textova Cast, ktera uvadi doplfiujici idaje a pozadavky na
rlizné prvky pouZité pfi prechodném znaceni.

V tomto dilu pFirucky jsou uvedena jen vSeobecna schémata a texty a tabulky souvisejici se smé-
rové nerozdélenymi komunikacemi mimo obec. Kompletni fada vSeobecnych schémat, texty a ta-
bulky jsou uvedeny v I. dilu pfirucky.

6. Platnost prirucky

Podle 8 61 odst. 4 zakona €. 361/2000 Sbh. miZe byt pfechodna Uprava provozu na pozemni ko-
munikaci pro vybrané nebo opakované Cinnosti spojené se spravou, udrzbou, méfenim, opravami
nebo vystavbou komunikace nebo k zajisténi bezpecnosti provozu stanovena obecnymi schématy.
Platnost obecného schématu musi byt Casové omezena, nejdéle viak na dobu jednoho roku.

Tento dil pfirucky obsahuje schémata fad SM, SK, SD a je urCen pro pouziti na smérové nerozdé-
lenych komunikacich mimo obec. Jedn&a se o komunikace, jejichz protismérné pruhy nejsou nijak
fyzicky oddéleny nebo jsou oddéleny jen balisetami nebo lanovym svodidlem.
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Na kfizovatkach s vice jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy Ize vyuzit pfisluSné upravena schéma-
ta fady CK nebo CD uvedena ve IV. dilu.

Doporucuje se, aby odbory dopravy krajskych Grfadd a obecnich Uradd obci s rozsifenou plsob-
nosti schvalily stanovenim prfechodné Upravy provozu uvedena schémata jako obecna pro sméro-
vé nerozdélené komunikace mimo obec.

Vzdy je zadouci stanovit nejen samotna schémata pro konkrétni situace, ale i vSeobecna schéma-
ta, texty a tabulky. Tento dil pfiruCky tak ma byt stanoven jako celek.

M wrw

Zobrazena schémata znaCeni odpovidaji nejbéznéjsim situacim, s nimiz se Ize pfi praci za provozu
setkat. Nejsou vyCerpavajici a Ize je prizplsobit dané situaci. Ve schématech jsou uvedeny mini-
malni poCty znacCek a zafizeni. O pfipadném zvySeni poCtu znaCek a zafizeni, o kombinaci vice
schémat v jednom misté, opakovani znacek za kfizovatkou nebo o zméné rozmisténi jednotlivych
prvk( rozhoduje vedouci zaméstnanec dle mistnich podminek. Je samoziejmé, Ze pracovni misto
ma byt co nejkratSi, ma co nejvice odpovidat dopravni situaci a ma trvat jen nezbytné nutnou
dobu.

NedodrzZeni stanoveni pfechodné Upravy provozu, tj. pouZiti nespravného schématu pro oznaceni
pracovniho mista, vyrazna Uprava schématu nad ramec stanoveni a mistnich podminek, pouziti
nespravnych znacek nebo jen nékterych znacek atd. je prestupek podle silni¢niho zakona.

Ve schématech neni uvedeno vozidlo vybavené pouze zvlaStnim vystraznym svételnym zafizenim
oranZové barvy (majakem nebo majakovou rampou) bez dalSich prvk{. Takto vybavené vozidlo je
mozno pouzit k pomalé jizdé nebo ke kratkodobym zastavkam zpravidla nepfevy3sujicim dobu dva-
ceti minut. Na komunikacich s vy8&i hustotou provozu je ale nutné zvazit, zda je v daném Case,
misté a viditelnosti pouziti takového vozidla postacujici.

Technické podminky ministerstva dopravy €. 66 se pro uvedenou oblast nadale nepouZzivaiji.

7. Pozadavky na zvlastni vystrazna svételna zarizeni oranZzové barvy

Ridi¢ vozidla vybaveného zvlastnim vystraZnym svétlem oranZové barvy (oranZovym majakem
nebo oranZovou majakovou rampou) smi dle § 42 zakona €. 361/2000 Sb. tohoto svétla uzivat jen
tehdy, mohla-li by byt jeho jizdou nebo pracovni ¢innosti ohroZzena bezpecnost provozu na pozem-
nich komunikacich. OranZzovy majak nebo majdkova rampa vyjadfuje zvlastni povahu vozidel a
jejich postaveni vii¢i ostatnim Gcastniklm provozu na komunikaci.

Majaky a majakové rampy musi byt tfidy nejméné TA1 a musi mit homologaci podle pfedpisu OSN
C. 65 a OSN C. 10. DalSi pozadavky jsou uvedeny v I. dilu prirucky.

Pokud vozidlo s vystraznym nebo pfedzvéstnym vozikem v €innosti neni v pohybu, nemusi mit
zapnuto oranZzovy majak nebo majakovou rampu. Je to vSak vhodné.

Pro zvyraznéni vozidel udrzby vybavenych oranZovym majakem nebo majakovou rampou a zvy-
Seni bezpecnosti a plynulosti provozu jsou zejména vozidla tvorici pficnou uzavéru déle vybavena
svételnou rampou nebo svételnou Sipkou tvofenou vystraznymi svétly tfidy L8H, nebo uvedenou
svételnou Sipkou doplnénou dvéma svétly tfidy L9H.

Zatimco oranZovy majak nebo majakova rampa mlize svitit na vozidle samostatné, svételna rampa
nebo svételna Sipka musi svitit vzdy spolecné s oranzovym majakem nebo majakovou rampou.

Pouziti vystraznych smeérovych svétel (varovnych blinkrd) dle § 31 zékona ¢. 361/2000 Sb. na pra-
covnim misté misto oranZovych majakd nebo soucasné s oranZovymi majéaky je zakézano; jedna
se o prestupek proti pravidlim silni¢niho provozu.
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8. Pozadavky na zluta vystrazna sveétla na znaCkach, dopravnich zarizenich
a vozidlech

Zluta vystrazna svétla se pouzivaji jako samostatna, ve dvojici nebo ve skuping tvofici svételnou
rampu (signal €. S 7), svételnou Sipku (signaly €. S 8c, S 8d) nebo svételny kfiz (signal €. S 8e).

Svételna Sipka a svételny kiiz mohou byt doplnény dvojici stfidavé blikajicich velkych vystraznych
svétel. Sipka a kfiz téZ mohou byt zobrazeny na proménné dopravni znaCce LED umisténé na
vozidle.

Na pracovnich mistech uvedenych v tomto dilu pfiruCky smi byt pouzita pouze vystrazna svétla
tfidy L8H nebo L9H podle jednotlivych schémat. DalSi obecné pozadavky na vystrazna svétla Zluté
barvy jsou uvedeny v I. dilu pfirucky. Detailni pozadavky na konstrukci a provedeni vystraznych
svétel pouZivanych u RSD jsou uvedeny ve standardu PPK — SVE a v pfislusnych R-planech. Do-
porucuje se pouzit tento standard a R-plany i na komunikacich jinych spravcu.

Sestavy svétel L8H se uzivaji v poctu 3, 5, 10 svétel, vice viz jednotliva schémata.

Zdvojené zvyraznéni znacek, tj. soucasné uziti zlutozelené fluorescencni félie a vystraznych svétel
je zakazéano.

9. PoZadavky na vystrazné a predzvéstné voziky

Vystrazné voziky se déli na malé a velké. Jejich Stit tvofi pojizdnou uzavirkovou tabuli €. Z 7. Maly
vystrazny vozik mlze byt nahrazen velkym vystraznym vozikem. Pokud je ve schématu uveden
velky vystrazny vozik, nelze ho nahradit malym.

Pfedzvéstné voziky nesou sestavu dopravnich znacek a dvojici Zlutych vystraznych svétel a déli
se na typ triangl a typ LED. Pfedzvéstny vozik typu triangl lIze nahradit pfedzvéstnym vozikem
LED. Pokud je ve schématu uveden pfedzvéstny vozik LED, nelze ho nahradit vozikem typu
triangl.

Pokud jsou ¢inné plochy vystraznych vozikd nebo predzvéstnych vozikd umistény pfimo na moto-
rovych vozidlech, musi byt tato vozidla s celkovou hmotnosti vy33i nez 3,5 t vybavena mobilnim
tlumi¢em narazu (TMA) splfujicim pozadavky technické specifikace CEN/TS 16 786 nejméné pro
tfidu rychlosti 80.

Obecné pozadavky na vystrazné voziky (pojizdné uzavirkové tabule €. Z 7) a pfedzvéstné voziky
jsou uvedeny v I. dilu pfirucky. Detailni poZzadavky na konstrukci a provedeni vozikd pouzivanych
na komunikacich se spravé RSD jsou uvedeny ve standardu PPK — VOZ a v pfislusnych R-
planech. Doporucuje se pouzit tento standard a R-plany i na komunikacich jinych spravcd.

10. PoZzadavky na pfenosné dopravni znacky a dopravni zafizeni a na
prechodné vodorovné znaceni

Prenosné dopravni znacky maji nejméné zakladni velikost. Kuzely maji vySku nejméné 50 cm.
Trida retroreflexe félie na dopravnich kuzelech je nejméné R1 nebo R1A dle CSN EN 13 422. Tri-

da retroreflexe félie na ostatnich dopravnich zafizenich a prenosnych znackach je nejméné RA1
dle CSN EN 12 899-1.

Vzhledem k mistu pouziti pfenosnych znacek a dopravnich zafizeni a jejich malé vySce a blizkosti
k jizdnimu pruhu Ize pfedpokladat jejich vyrazné vySSi zaSpinéni provozem (viz vSdeobecné sché-
ma 007) a nutnost Cisténi.

DalSi obecné pozadavky jsou uvedeny v I. dilu pfirucky. Detailni poZzadavky na konstrukci a prove-
deni pfenosnych znaCek a dopravnich zafizeni a na prechodné vodorovné znaCeni pouzivané
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u RSD CR jsou uvedeny ve standardu PPK — PRE a v pfisludnych R-planech. Doporucuje se pou-
Zit tento standard a R-plany i na komunikacich jinych spravcu.

Pfi podélné uzavére mohou byt misto kuzelll €. Z 1 pouZity vodici desky ¢&. Z 5.

11. Pozadavky na vystrazné odévy

VSechny osoby pracujici na komunikaci za provozu musi byt vybaveny odévem s vysokou viditel-
nosti (vystraznym odévem) a musi tento odév pouZivat. Vystrazné odévy musi vyhovovat poZa-
davkiim CSN EN ISO 20 471, pficemZ za vystrazné odévy se povaZzuji kombinéza, kabat, plast,
bunda, vesta, tricko, mikina, dlouhé kalhoty nebo kalhoty po kolena.

VSichni délnici (véetné geodetll) pohybujici se na komunikaci za provozu mimo oznacené pracovni
misto, tj. i pfi zfizovani, zméné nebo rueni pracovniho mista, musi mit na sobé vystrazny odév
tfidy 3 dle CSN EN ISO 20 471. Pouze pfi velmi teplém pocasi pfi nesnizené viditelnosti mohou
dé&lInici pouzit vystrazny odév vzoru B2 dle vykresu opakovanych Fedeni RSD R 83.

VSichni délnici na komunikaci za provozu pohybujici se v oznateném pracovnim misté musi mit na
sobé vystraZzny odév nejméné tfidy 2 dle CSN EN 1SO 20 471.

VSichni technicti pracovnici na komunikaci za provozu v oznaCeném pracovnim misté i mimo
oznacené pracovni misto musi mit na sobé vystrazny odév min. tfidy 2 dle CSN EN 1SO 20 471.

EN ISO 20471:2013 EN ISO 20471:2013

Priklad oznaceni tridy na Stitku vystraZzného odévu

Zaméstnanci RSD musi pouzit vystrazny odév v barvach a provedeni podle prislusného vzoru na
vykresu opakovanych feSeni RSD R 83.

Cizi zamé&stnanci mohou pouZit vystrazné odévy v jiné barvé nebo barevné kombinaci dle CSN EN
ISO 20 471, nez stanovuje vykres R 83. Pokud bude dodrzena tfida odévu, mohou byt menSi Casti
odévu provedeny z tmavého materidlu (napf. konce rukavl nebo spodni ¢ast bundy).

Pripadna vyssi tfida vystrazného odévu cizich zaméstnanct, nez je uvedeno ve druhém, tfetim a
Ctvrtém odstavci je zalezitosti vyhodnoceni rizik ohroZeni Zivota a poskozeni zdravi zaméstnancU
téchto organizaci. Obdobné je zalezitosti vyhodnoceni rizik pouziti pfipadné nizsi tfidy vystrazného
odévu pfi praci na stavenisti mimo komunikaci za provozu.

Je zakazano pouzivat silné zaSpinéné vystrazné odévy, odévy s odfenymi Ci utrzenymi retroreflex-
nimi pasy a podobné nefunkéni vybaveni. Jako pomdcku pro uréeni nutnosti vymény vystrazného
odévu Ize vyuzit dokument RSD Minuta pro bezpecnost €. 4 — PouZitelnost vystraznych od&vd
(dostupné na https://www.rsd.cz/web/quest/technicke-dokumenty/ppk-a-dopravni-znaceni#zalozka-
prechodne-znaceni).

Pracovnici maji vzdy nosit vystrazné odévy zapnuté. To je ddleZité jak z hlediska denni a no¢ni
viditelnosti, tak z hlediska moZnosti zachyceni pohyblivymi prvky mechanizace a nastrojl.
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12. DalSi pozadavky

DalSi pozadavky na projektovani, planovani a pripravu pracovnich mist, bezpecnost prace, pouziti
docCasnych svodidel, no¢ni praci a typové technologické postupy stanovuji Provozni smérnice
RSD. Doporucuje se tyto predpisy vyuzit i na komunikacich jinych spravca.

Vhodné nebo mozné pracovni postupy pfi praci na komunikaci za provozu téz uvadi VIII. dil
prirucky.
Poznamka:

PoZzadavky na provedeni a kvalitu (standardy PPK), vykresy opakovanych feSeni (R-plany), provozni
smérnice a dalsi pfedpisy RSD jsou k dispozici na webu RSD (www.rsd.cz, sekce Technické dokumenty —

PPK a dopravni znaceni).
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13. Tabulky

Kompletni verze tabulek jsou v I. dilu.

Minimalni délka bezpe€nostni zény B podle schémat 002, 003

Tabulka 1 na kratkodobych pracovnich mistech, pokud je pficna
uzavéra tvorena vozidlem
fada S smérové nerozdélené komunikace mimo obec

vystrazny vozik pfipojeny k vozidlu
s pohotovostni hmotnosti min. 7,5 t
(ochranné vozidlo) *)

10m
30 m na Ctyfpruhu

vystrazny vozik pfipojeny k vozidlu
s pohotovostni hmotnosti mensi nez
7,5t (pracovni nebo tazné vozidlo)

nebo vozidlo téZze hmotnosti s vybavou
dle tabulky 3

15m
30 m na Ctyfpruhu

vystrazny vozik odpojeny

25m

50 m na ¢tyfpruhu

*) Vozidlo s pohotovostni hmotnosti 7,5 t a vy$Si nesmi byt pouzito jako ochranné, pokud neni pfipojeno
k vystraznému voziku nebo neni vybaveno pojizdnym tlumi€em narazu (TMA) odpovidajici tfidy. Vybaveni
vozidla pouze svételnou Sipkou nebo svételnou rampou nestaci

Tabulka 2

Minimalni délka nékterych prvki planovanych
pracovnich mist podle schématu 002

fada S

smérové nerozdélené komunikace mimo obec

min. délka pficné uzaveéry A pro uzavieni

jednoho pruhu, pokud je tvofena kuzely nebo

smérovacimi deskami

15 — 30 m pfi jednom pruhu v daném sméru *)

30 m pfi vice pruzich v daném sméru **)

min. délka bezpecénostni zony B, pokud neni 15 m pfi jednom pruhu v daném sméru

pficné uzévéra tvofena vozidlem

30 m pfi vice pruzich v daném sméru

délka mezi koncem pracovniho mista C
a zaCatkem koncové uzévery F

5m

délka koncové uzéaveéry F

10 m

*) Délka podle typu komunikace a realné rychlosti

**) Musi byt pouzito nejméné 5 kuzelll nebo smérovacich desek
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Minimalni pfipustné prvky pro pfi€nou uzavéru na planovanych pracovnich

Tabulka 3 mistech
fada S smérove nerozdélené komunikace mimo obec
kuzel min. 0,5 m + prvni kuzel se svétlem L8H (na dvoupruhu a tfipruhu)
smeérovaci deska
kratkodobé vozidlo s rampou
vozidlo se Sipkou
vystrazny vozik maly
i zébrana Z 2 se svétly L8H *)
dlouhodobé

sada Z 4 se svétly L8H **)

*) Viz prisluSna schémata SD; svétla L8H se pouziji dle potfeby

**) PFi uziti SSZ se svétla L8H pouziji dle potfeby

Minimalni pfipustné prvky pro podélnou uzavéru na planovanych pracovnich

Tabulka 4 mistech
fada S smérové nerozdélené komunikace mimo obec
kuzel min. 0,5 m
kratkodobé smérovaci deska
vodici deska min. typ I
smeérovaci deska
dlouhodobé docasné svodidlo

vysoké betonové svodidlo
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Tabulka 5

Minimalni Sifka boéniho bezpecnostniho odstupu (BO)
na kratkodobych pracovnich mistech

nejvyssi dovolené rychlost

prvek podéiné uzavery 30km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h 80 km/h | 100 km/h
dopravni kuzel 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm  —
smérovaci deska ***) 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm o
vodici deska typ IV *)

(félie 187,5x750 mm) 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm o
samostatnd

vodici deska typ Il *)

(félie 187,5x500 mm) 40 cm 50 cm 60 cm 100 cm 100 cm _
samostatna

vodici deska typ llI

(félie 125x500 mm) 60 cm 70 cm 80 cm 90 cm 100 cm —_—
samostatna nebo na vodicim prahu

glgsrtrt])\ig) vodici sténa s vySkou min. 30 cm 40 cm 50 cm

*) Na dalnici a na smérove rozdeélené komunikaci s dovolenou rychlosti vys$si nez 90 km/h pro nocni
pracovisté, viz Provozni smérnice RSD €. 9 (PS 9)

**) Pfipustné pouze na osvétlené komunikaci v obci s rychlosti max. 50 km/h mimo SMV

**¥) Vyjimka se zvySenym rizikem viz schéma 020 (netyk& se tohoto dilu, schéma neni obsazeno)

Minimalni Sifka bo¢niho bezpecnostniho odstupu (BO)

Tabulka 6 . . P

na dlouhodobych pracovnich mistech

nejvyssi dovolena rychlost

prvek podélné uzavery 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 80 km/h | 100 km/h
smérovaci deska ***) 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm e
vodici deska typ IV
(félie 187,5x750 mm)
nebo typ Il (félie 187,5x500 mm) e e B e e
samostatna nebo na vodicim prahu
vodici desk}a typ llI (félie _1?5><500 mm) 60 cm 70 cm 80 cm 90 cm 100 cm
samostatna nebo na vodicim prahu
plastovéa vodici sténa s vySkou min. 30 cm 40 cm 50 cm
0,5m **)
docasné svodidlo pro podélné oddéleni pracovni
provozu od pracovisté (oblast IV podle 30cm*) | 40cm™*) | 50cm *) | 60 cm *) Sitka —_—
tabulky 1 PS 10) svodidla

*) Plati pouze pro svodidlo, které ma pfi Grovni zadrZzeni T3 pracovni §itku max. W3. U svodidel s vétsi
pracovni Sifkou pfi Urovni zadrZzeni T3 se hodnota bo¢niho bezpecnostniho odstupu pfi vSech rychlostech

rovné pracovni Sifce

*¥) Pfipustné pouze na osvétlené komunikaci v obci s rychlosti max. 50 km/h mimo SMV

***¥) Vyjimka se zvySenym rizikem viz schéma 020 (netyk& se tohoto dilu, schéma neni obsazeno)
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Tabulka 7 Oddéleni protismérnych jizdnich pruhti v pracovnim misté

fada S smérové nerozdélené komunikace mimo obec

kuzel min. 0,5 m

smérovaci deska

kratkodobé o ]
vodici deska min. typ Il
Zluté vodorovné znaceni *)
smeérovaci deska
dlouhodobé vodici deska min. typ Il

docasné svodidlo

*) Samotné mliZe byt uZito jen na podéiném oddéleni, nikoliv na ¢ele pfevedeni nebo vyboceni

Tabulka 8 Viditelnost pficné uzavéry (délka rozhledu)
Potfebna viditelnost pficné uzavéry [m] v zavislosti na rychlosti [km/h]
rychlost 90 80 70 60 50 40 30
min. délka rozhledu 130 100 80 60 45 30 20

Pouziti vybranych prvki dle oblasti
Tabulka 9 pracovnich mist

. smérové nerozdélené komunikace mimo
fada S

obec
vystrazné prahy NE
pfedzvéstny vozik uziti je mozné
A 15 zvyraznéni + tfida RA3 ANO
Jnatka B 21 kratkodoba NE

dlouhodoba ANO dle potfeby
kratkodoba NE

znacka IP 18b

dlouhodobi ANO
dopravni kuzel Z 1 vySka 50 cm
odstupy Z 1, Z 4 (podélné uzavéra) max. 18 m
velikost znacek z&kladni
tfida félie na kuzelech min. R1 nebo R1A
tfida félie na ostatnich prvcich RA2
vzdélenost mezi znackami 50 m doporuceno (min. 30 m)

snizovani rychlosti 0 20 km/h az o 30 km/h na 100 m




14. Kli¢ k ¢islovani schémat

Systém je stavebnicovy. Kazdé schéma ma specifické oznaceni, které umoznuje jeho snadné a
jednoznacné zarazeni v systému. Nejedna se o prlibéZznou Ciselnou fadu, kdy nova schémata se
zafazuji na konec, ale kazda konkrétni situace ma pokud mozno stejné oznaceni pro rlizné druhy
pracovnich mist a na réiznych komunikacich. Do systému je tak mozno dopliiovat dosud nenakres-
lena schémata na logicka mista.

Oznaceni se standardné sklada ze dvou pismen a tfi Cislic. Prvni pismeno je druh komunikace.
Druhé pismeno je druh pracovniho mista. Prvni Cislice je prvek komunikace, druhd Cislice je umis-
téni na komunikaci v pficném fezu. Treti Cislice je pofadi v dané skupiné schémat.

Systém &islovani v rliznych dilech pfirucky se mlze ¢astecné liSit, nebot’ na rliznych skupinach
komunikaci jsou rtizné prvky.

VSeobecna schémata maji pouze tfi Cislice.
Pro schémata v tomto dilu pfirucky, kromé vSeobecnych, je pouzito nasledujici znaceni:

Prvni pismeno — druh komunikace (AA 000)

S smérové nerozdélenad komunikace mimo obec

Druhé pismeno — druh pracovniho mista (AA 000)

M kratkodobé pohyblivé (mobilni)

K kratkodobé stabilni

D dlouhodobé bez prfevedeni dopravy na protismérny pas

s~

Prvni &islice — prvek komunikace (AA 000)

vSeobecné

detaily

dvoupruh

tfipruh

Ctyfpruh

vétev na kfizovatce nebo odpocivce
kiizovatka nebo odpocivka — hlavni trasa
tunel

kruhovy objezd

rezerva

©Co~NoOOTh~,WNEF O

Pro pracovni mista na kfizovatkach s odbocovacimi a pripojovacimi pruhy Ize vyuZit schémata
uvedena ve V. dilu.

Druha ¢islice — umisténi na komunikaci v pficném fezu (AA 000)

detaily

krajnice

pridatny pruh

pravy pruh

levy pruh

dva vné&jsi pruhy

stfedni pruh nebo dva vnitfni pruhy
stfedni nebo postranni délici pas
vyjezd nebo najezd

cely pas

OCoOoO~NOOOUITR,WNELO

N
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Treti Gislice — pofadi ve skuping schémat (AA 000)

O©Coo~NoOOOUA~,WNEFO

bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi

Souhrnna poznéamka ke schématim

Pokud je ve sloupci ,poznamka“ uvedeno napf. ,obdobné SM 310 na tfipruhu, je tak oznaceno cislo sché-

matu, které sice neni nakresleno, ale které vznikne pfeéislovanim plvodniho schématu a pfipadné drobnou
Upravou pro tfipruhovy jizdni pas. Toto €islo se pak pouzije pro planovani praci, hlaSeni na NDIC, statistiku
nehod atd.

Schémata fady VSEOBECNE

Cislo | popis

000 | legenda

001 | legenda

002 | zakladni prvky pracovniho mista — stabilni misto

003 | zakladni prvky pracovniho mista — pohyblivé misto

004 | zakladni prvky pficného fezu komunikace

005 | z&kladni prvky — skladba pruh(

006 | hranice kfizovatky — pomUcka pro umisténi znacek za kfiZzovatkou

010 | vzhled vystraznych vozikd — spravna a nepfipustna feseni

011 | vzhled predzvéstnych vozik(l — spravna a nepfipustna redeni

012 | zakladni vybava predzvéstnych vozik( — typ triangl

015 | svételné signdly — vystrazny vozik

016 | svételné signaly — svételna Sipka a kfiz na vozidle

017 | svételné signaly — svételna rampa

018 stfidavy provoz — graf pouziti rdznych systémdé regulace dopravy pri stfidavém
provozu

019 | terc pro stfidavy provoz; Cerveny praporek

025 bocni bezpecnostni odstup — hranice mezi jizdnim pruhem a bo¢nim bezpecnostnim
odstupem

033 Sitka p_ruhq —vztah rychlosti avémfy jizdniho pruhvu na smérové nerozdélené
komunikaci — provoz jednosmérny nebo obousmérny
Sitka pruhu — vztah rychlosti, Sifky jizdniho pruhu a druhu podélné ¢ary mezi

034 | protismérnymi pruhy na smérové nerozdélené komunikaci — jizdni pruh je zGzen jen

v jednom sméru
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035

§itka pruhu — vztah rychlosti a Sitky protismérnych jizdnich pruh na smérové
nerozdélené — jizdni pruhy jsou zUZeny v obou smérech

040

zaobleni Car — teoretické lomy Car pfechodného vodorovného znaceni a jejich
zaobleni

050 | osazeni znaCek — spravné a Spatné vysky a boc¢ni odstupy svislych znacek

Poznamka: Kompletni fada vSeobecnych schémat je v I. dilu prirucky

Schémata fady SM — pracovni misto kratkodobé POHYBLIVE (mobilni)

Cislo trasa uzaviena €ast, blizsi popis poznamka
- obdobné SM 310 na tfipruhu
SM 210 | dvoupruh krajnice nebo SM 410 na &tyfpruhu
jizdni pruh — neplanované obdobné SM 330 na tfipruhu
SM 230 | dvoupruh pracovni misto nebo SM 430 na &tyfpruhu
jizdni pruh — planované pracovni | obdobné SM 331 na tfipruhu
SM 231 | dvoupruh misto nebo SM 431 na &tyfpruhu
SM 232 | dvouoruh jizdni pruh — dlouhé pracovni
P misto
SM 330 | tfioruh jizdni pruh — ve sméru s jednim
P pruhem
SM 430 | étyfpruh pravy pruh
SM 431 | étyfpruh pravy pruh — zvySena ochrana
SM 440 | étyfpruh levy pruh
SM 441 | étyfpruh levy pruh — zvySena ochrana

Schémata fady SK — pracovni misto kratkodobé STABILNi

Cislo trasa uzaviena cast, blizsi popis poznamka
SK 230 | dvoupruh jizdni pruh
SK 231 dvoupruh jizdni ‘prub — zUzeny pruh

v protisméru
SK 232 | dvoupruh jizdni pruh — zvy$ena ochrana
SK 233 | dvoupruh jcl;g(:;I pruh — znaéeni stfedové zplisob 1
SK 234 | dvoupruh Jég(:;l pruh — znaceni stfedové zplisob 2
SK 235 | dvoupruh jizdni pruh — znadeni vodici ¢ary

jizdni pruh — stfidavy provoz —
SK 236 | dvoupruh pfednost fizena pracovnikem

s terem
SK 330 | tfipruh jizdni pruh — ve sméru s jednim

pruhem
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SK 430 | étyfpruh pravy pruh téz pro tfipruh
SK 440 | Ctyfpruh levy pruh téz pro tfipruh
jizdni pruh — stfidavy provoz —
SK 630 | kfizovatka pfednost fizena pracovnikem
s terem
skg3p | Kruhovy vné&jsi pruh
objezd
sk gag | Kruhovy vniténi pruh
objezd
kruhovy vjezd do kfizovatky — pfednost
SK 880 . - . y
objezd fizena pracovnikem s teréem
kruhovy vyjezd z kfiZzovatky — pfednost
SK 881 . . - Y
objezd fizena pracovnikem s teréem
kruhovy polovina kfizovatky — pfednost
SK 882 . 8 . y
objezd fizena pracovnikem s teréem

Schémata fady SD — pracovni misto DLOUHODOBE - bez pfevedeni provozu

Cislo trasa uzaviena cast, blizsi popis poznamka
SD 210 | dvoupruh :;rrijr?l'fe ~ mozne zuzeni praveho tfipruh a Etyfpruh obdobné
SD 211 | dvoupruh Eﬁj&ce — bez zdzeni jizdniho tfipruh a Ctyfpruh obdobné
SD 212 | dvoupruh kr’avjmc:e_,— bgdova zavada — bez tfipruh a Ctyfpruh obdobné
zuzeni jizdniho pruhu
jizdni pruh — stfidavy provoz —
SD 230 | dvoupruh pfednost upravena svislymi
znackami
jizdni pruh — stfidavy provoz —
SD 231 dvoupruh provoz fizen SSZ
SD 232 | dvoupruh jizdni pruh — zuzeni
protismérného pruhu
SD 290 | dvoupruh jizdni pas — pfevedeni na
P objizdnou trasu
SD 291 | dvoupruh shizena zatizitelnost mostu
SD 330 | tfioruh pravy pruh — mozné zuzeni
P levého pruhu
- . ‘s . max. 1000 m od zacatku
SD 331 | tfipruh pravy pruh a ¢ast levého pruhu tfetiho pruhu
SD 332 | tfioruh pravy pruh a ¢ast levého pruhu —
P oddéleni protisméru ¢arou
pravy pruh a ¢ast levého pruhu —
SD 333 | tfipruh oddéleni protisméru vodicimi

deskami
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jizdni pruh — ve sméru s jednim

SD 334 | tfipruh pruhem

SD 580 | kfizovatka uzavfeni vyjezdu
kruhovy

SD 830 objezd vnéjsi pruh

spg4p | Kruhovy vnitini pruh
objezd
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vozidlo hasiga (RZA)

vozidlo hasi&d (CAS nebo
vyprodtovacT)

vozidlo policie (hlidka)
nebo celnT spravy

vozidlo policie — nehodovka

vozidlo z&chranky (ZZS)

ochranné vozidlo
(pohotovostnT hmotnost
min. 7,5 t)

pracovni nebo
taZzné vozidlo

pracovni vozidlo
se svételnou rampou

pracovni vozidlo
se své&telnou Sipkou
nebo svételnym krizem

pracovni vozidlo

se své&telnou Sipkou
nebo svételnym krizem
a dvéma svétly L9H

vystrazny vozik

se svételnou Sipkou
nebo svételnym krizem
(Z7, maly nebo velky)

predzvé&stny vozik TRIANGL

predzvéstny vozik LED

> Hib

Sl 3

L

000
LEGENDA

zna&ka zvyrazné&nd 7Z
fluorescenénim pozadim

znacka zvyraznénd
vystr. své&tlem L8H

predzvéstnd svételnd

Sipka

dopravni kuZel Z1

dopravni kuzel Z1
s vystr. své&tlem L8H

samostatné vystrazné
svétlo LH9

smé&rovacT deska Z4

vodicT deska Z5

smérovaci deska Z4
s vystr. sv&tlem L8H

vystrazné prahy

ter& pro stfidavy provoz

Cerveny praporek

bo&nT bezpe&nostnT
odstup

pracovni misto
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001
— vozidlo se sklopnou LEGEN DA

m s LED PDZ

vozidlo se sklopnou

LED PDZ

—
—
—_
—

N>
7N
|
|

vrtulnik LZS

havarované nebo

nepojizdné vozidlo
nebo jind prekazka

vozidlo se dvéma
| ) predzvé&stnymi voziky

pohybujicT se vozidlo

piTjezd vozidla na pozici
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/AKLADNI PRVKY PRACOVNIHO MISTA 002
stabilnT mMmisto

A — pPFiE&nd uzdvéra D — bodnT bezpe&nostni odstup = velmi
B — bezpe&nostni zdna = nejvice ohroZeny ohroZeny prostor; pracovnici a vozidla
prostor; pracovnici a vozidla zde smé&ji zde smé&ji byt pouze pfi zFfizovanT
byt pouze pFi zFizovant a rusent a rudeni pracovniho mista, vyjimky

pracovniho mista viz schéma 020
C — pracovni misto (kompletn prostor pro E — podélnd uzdvéra
vozidla, stroje, materidl, pracovniky atd.; F — koncova uzdavéra
vlastnT pracovisté maZe zabirat jen G — znaCky a zafizenT pred pri¢nou
malou &4&st pracovnfho mista) uzavérou (pFiblizovacT Gsek)
H — prostor uzavirky
S -
. KB
‘ LIJ ‘ ] I
(@)
. i .
-+ +
2 E m N
£ £
Lo O 0
= 5 - — 2
= S
5 EE < <
\E _O
~ ©
D D
Il |
()
‘ 800 m ‘ (800 m |
(W)
Py
‘ 1 ‘ L

Vice k prvkim pro jednotlivé typy

komunikacT viz tabulky 3 a 9 24, listopadu 2023




7AKLADNI PRVKY PRACOVNIHO MIsTAa 003
pohyblive misto

A — pFignd uzavéra tvorend t&zkou kryci soupravou (ochranné vozidlo,
tj. vozidlo s pohotovostnT hmotnost? min. 7,5 t a vystrazny vozik)

A’ — pri&nd uzdvéra tvorend lehkou kryct soupravou (pracovni vozidlo
nebo ta¥né vozidlo s vystraznym vozikem)

B — bezpe¢nostni zdna

C — pracovni vozidlo / pracovni mTsto

D — pracovni sestava

E — prvni prFedzv&stny vozik — 1000 m
F — druhy predzvé&stny vozik — 500 m

G — kompletni sestava
\|/_\
(@)
[a'a
[
[ 3] 5
2 2 A 5
< N N N 5
S < ~ =l ||o| >
® ® B o
c
\9 \9 ©
> > Q
=) /|
()
A/ ~
< <<
Lo
Lol

Vice k prvkdm pro jednotlivé typy
komunikacT viz tabulky 3 a 9 24. listopadu 2023




ZAKLADN[ PRVKY
PRICNEHO REZU KOMUNIKACE

A) smérové nerozdé&lend komunikace

L

osa | komunikace

o

B) smé&rové rozd&lend komunikace

—M
? :\d

004

osa komunikace

Legenda:

A — vozovka

B — krajnice

C — jizdnT pruh

D — zpevné&nd krajnice

E — nezpevnénd krajnice
F — stFfednT dé&licT pds

G — voInd $1fka komunikace
H — koruna komunikace
J — jednostranné svodidlo
K — oboustranné svodidlo
L — smé&rovy sloupek

M — smérovy néstavec

Pro informaci: Dal¥T detaily viz vjkres opakovanych reden? RSD R 112
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7 AKLADNI PRVKY 005
SKLADBA PRUHU

Legenda:
A — levy pruh (prib&zny)

B — pravy pruh (prub&zny)
C C — zpevnénd krajnice
D — stoupacT pruh (pruh pro pomald vozidla)
E — klin stoupaciho pruhu
F — odbogovacT pruh
G — klTn odbo&ovaciho pruhu
| H — vyjezdovd vé&tev kFiZovatky
| J — ndjezdovd vé&tev kf¥iZzovatky
L K — ptFipojovacT pruh
: L — kifn pfipojovactho pruhu
| o M — pFidany pruh (napf. ve stoupanf)
| N — stfedni pruh A | B IlC
|
: D, F, K jsou pruhy pridatné
J
H .
=
AN M N B
. N
|
|
|
l LI_
- .
|
e
|
' \
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HRANICE KRIZOVATKY 006

POMUCKA PRO UMISTENI ZNACEK ZA KRIZOVATKOU

=z

5-30

| . |
KHK?2

10-30

(]

7
Y

T

K

‘ N [ HK1 ‘

T

X
O
p

Hranice kFizovatky je misto vyzna&ené vodorovnou dopravni zna&kou “P¥i&nd &ara souvisld”, "P¥i¢nd &éra
souvisl@ se symbolem Dej pFednost v jizd&!” nebo "P¥i&nd &&ra souvisld s ndpisem STOP”; kde takovd
dopravni zna&ka nenT, tvoFT hranici kFiZovatky kolmice k ose vozovky v misté&, kde pro kriZovatku za&ind
zakFivenT okraje vozovky. V praxi je v8ak jednoduch& nalezenT popsané kolmice &asto velmi obtiZné.

U mimolroviiovych, rozlehlych nebo poloviénich kFiZovatek ma hranice kFizovatky vyznam zejména ve
vztahu k nutnému opakovdni zna&ek za kF¥iZovatkou. Pro dany G&el lze pro zjednodudeni v b&Zné& praxi
brét joko hranici kfizovatky rozhranf dopravntho stinu V13 a navazujici &ary V 1a.

Obrazek A) — Ob& hranice kFiZovatky HK1 a HK2 jsou vzdéleny od sebe do cca 250 m; zna&ky SZ sta&T
obvykle opakovat aZ za druhou hranici kFizovatky HK2

Obrédzek B) — Ob& hranice k¥izovatky HK1 a HK2 jsou vzdéleny od sebe vice ne? cca 250 m; obvykle je
nutné opakovat znad&ky SZ1 a SZ2 za kaZdou hranicT kFiZovatky

Obrazek C) a D) — U polovi¢nich kFizovatek je nutné opakovat zna&ky SZ vZdy za hranici k¥iZovatky HK

Princip je stejny i u pFipadného sniZenT nebo zvySenT pocltu prabé&znych pruhl vyjezdovou nebo
ndjezdovou vétvi

Hranice kFizovatky nemd Zddnou spojitost s klfnem vodorovného zna&enfi pfipojovacTho nebo
odbo&ovactho pruhu
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VZHLED VYSTRAZNYCH VOZIKU
Spravnd a nepripustnd reseni

Spravny vzhled &7tu voziku pfi Spravny vzhled &7tu voziku pfi Spravny vzhled &Ttu voziku pfi
zobrazenf signélu S 8d zobrazent signélu S 8c zobrazent signélu S 8e

ZAKAZANE RESENI  ZAKAZANE RESEN[I ZAKAZANE RESENI

Sipka na zna&ce nemd spravny sklon  Sipka na znaZce nemd sprdvny sklon Sipka na zna&ce ukazuje dold

V A

Sprévny vzhled sklopeného
§tTtu voziku pfFi transportu

24, listopadu 2023
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VZHLED PREDZVESTNYCH VOZIKU
Spravnd a nepfipustnd resent

Sprédvné umTist&nT znadek a tabulek

ZAKAZANE RESEN] ZAKAZANE RESENI  ZAKAZANE RESENI

SniZend rychlost bude aZ za 1000 m Z8kazovd znatka nemd tvar dle vyhlasky InformativnT zna&ka nenT Gplnd

24, listopadu 2023
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ZAKLADNI VYBAVA PREDZVESTNYCH VOZIKU
typ TRIANGL

Tl N N PN 300 m 1500 m
500 m 2000 m
] r ] r 700 m 2500 m
|2 = = = 1000 m 5000 m
Priklady vzhledu predzvéstnych voziky
pro schémata NOUZE, NEHODA

Dyl
I".II.I

PFri zna&ent v pFipad€ nouze, dopravni nehody a podobné&, kdy je nebezpeli
z prodleni, se na prFedzv&stny vozik umisti do horni &asti symbol co nejvice
vyjadfujic? druh nebezpe&i. V dolnT &asti Stitu se vyznal&l polet a smé&r sniZenT
poltu jizdnich pruhd a pod tim dodatkovd tabulka se vzddalenosti
k vystraznému vozTku
24, listopadu 2023




SVETELNE SIGNALY 015

VYSTRAZNY VOZIK

Signal S 8c

Svételnd Sipka vlevo
Ridi¢ musT opustit jizdnT
pruh nebo objet prekdzku

vlevo

Signal S 8d

Svételnd Sipka vpravo
Ridi¢ musT opustit jizdnT
pruh nebo objet prekazku
vpravo

Signdl S 8c a S &d

Svételnd Sipka na voziku vlevo a mala
svételnd Sipka vpravo

se zvyrazn&nim hlavniho smé&ru jizdy.
PouZije se pfi nutnosti objizd&t vozik
z obou stran

?

Signal S 8e

Svételny kriz

Oznaduje prekdzku provozu
vedle vozovky

t

ZvySenT bezpe&nosti — Pokud vozidlo GdrZzby pfFesahuje S
treba jen zrcatkem tuto hranici, tj. je v tésné
blizkosti vozovky, pouZije se jiz signal S 8c 24. listopadu 2023




Signdl S 8c

Svételnd Sipka vlevo
Ridi¢ musT opustit jfzdnT
pruh nebo objet prek&zku

E
1l — -

SVETELNE SIGNALY

SVETELNA SIPKA A KRIZ NA VOZIDLE

016

Signal S 8d

Svételnd Sipka vpravo
Ridi¢ musT opustit jizdnT
pruh nebo objet prekéazku

Vpravo

Signal S 8e

Svételny kriz

Oznaluje prekdzku provozu
vedle vozovky

Zvyseni bezpetnosti — Pokud vozidlo Gdrzby presahuje S

t

tfeba jen zrcdtkem tuto hranici, tj. je v té&sné
blizkosti vozovky, pouZije se jiz signal S 8c
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SVETELNE SIGNALY 017

SVETELNA RAMPA

Signal S 7.1

Postupny retézec vlevo
Ridi¥ musT objet prekazku
vlevo

— N——
Signal S 7.2
Postupny Fetézec vpravo
Ridi¢ musT objet prekdazku
vpravo
?ﬁ \\
Signél S 7.3
Postupny retézec vlevo
a vpravo
Ridi¢ musT objet prekazku
vlevo nebo vpravo
?ﬁ \\

Signdl S 7.4

Stridavé blikanT sudych
a lichych svétel

Upozorfiuje na nutnost ﬁ B
dbdat zvysené opatrnosti

B

!

Zvyseni bezpe&nosti — Pokud vozidlo GdrZby pfresahuje S
treba jen zrcatkem tuto hranici, tj. je v tésné
blizkosti vozovky, pouZije se jiz signal S 7.1 24. listopadu 2023




Délka st¥idavého provozu (m)

1200

700

150

100
60

STRIDAVY PROVOZ 018

GRAF POUZITI RUZNYCH SYSTEMU REGULACE DOPRAVY PRI STRIDAVEM

PROVOZU

150

Vhodnost pouZitT
znadek P7, P8

Vhodnost pouZiti SSZ

400

(pFiklad pro saturovany tok Sv=1200 pvoz/h, vyklizovact
rychlost Vwv= 20 km/h a stFfedni dobu zdrZenf 120 s)

Vhodnost pouZiti ter&e
pro stF¥idav§y provoz

1000

Intenzita provozu (voz/h) pro oba
smé&ry dohromady *)

*) Doprava ve #pi¢ce obvykle
prfedstavuje priblizn& 10 % ro&nTho
pruméru dennT intenzity provozu
(RPDI).

RPDI se ziskd vyndsobenim hodnot
v grafu deseti

Dal8T podminky pouZit? viz textovd &dst

a pro SSZ téZ metodika firmy EDIP

24, listopadu 2023




S0

110 oz 140

TERC PRO STRIDAVY PROVOZ 019
CERVENY PRAPOREK

zelend,

retroreflexnt t¥. RA 2

b7la,
retroreflexn? t¥. RA 2

dle VL 6.1, B 2—2,
retroreflexnt t¥. RA 2

¢¢¢ TERC PRO STRIDAVY PROVOZ 454
fluorescend&ni &ervena
dle €SN EN ISO 20 471
/ b7la
/I
L
~

12,5

0

12,9

79

CERVENY PRAPOREK

Koty jsou v centimetrech
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. . , 025
BOCNI BEZPECNOSTNI ODSTUP

HRANICE MEZI JIZDNIM PRUHEM A BOCNIM BEZPECNOSTNIM ODSTUPEM

C)

D)

E)

F)

A) dopravni kuzel Z 1

B) smé&rovaci deska Z 4

C) vodicT deska Z 5

D) do&asné svodidlo vyZky max. 0,8 m

E) doasné svodidlo vy%&7T neZ 0,8 m (= vysoké& betonové svodidlo)
F) plastové vodicT sténa

Sirky BO podle pouzitych prvka a dovolené rychlosti viz tabulka 5 a 6

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU

VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY JIZDNIHO PRUHU
NA SMEROVE NEROZDELENE KOMUNIKACI
PROVOZ JEDNOSMERNY NEBO OBOUSMERNY

A)

B)

0,9

Obrézky platt pro dopravni kuZely, smé&rovacT desky, vodicT desky, do&asnd
svodidla s vyskou max. 0,8 m

Pro do&asnéd svodidla vys$sT neZz 0,8 m je mezi jizdnT pruh a lom paty svodidla

nutno vioZit odstup o &T¥ce 0,5 m (obdobn& jako na schématu 030);
zGvislost rychlosti na $iFce pruhu zlstane stejnd

*) PlatT pro vozidla s &Tfkou do 2,2 m a ojedin&ly vyskyt vozidel &irgich
(cca 15 vozidel /hod)

Zaroven je nutho pfFipadné& upravit dovolenou rychlost podle &irky BO,
viz tabulka 5 a 6

Schéma se pouZije i pro smérové rozdélenou komunikaci v obci, pokud jsou
jTzdnT pruhy uZ87T neZ? 3,25 m

Kéty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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SIRKA PRUHU 034

VZTAH RYCHLOSTI, SIRKY JIZDNIHO PRUHU A DRUHU PODELNE CARY MEZ
PROTISMERNYMI PRUHY NA SMEROVE NEROZDELENE KOMUNIKACI
JIZDNI PRUH JE ZUZEN JEN V JEDNOM SMERU

Obrazek A) plati pfi odd&leni protism&rnych pruht &érou V 1b
rychlost v protisméru neni nutno sniZovat

Obrazek B) plati pri odd&lent protismé&rnych pruht &arou V 1b
rychlost v protismé&ru muaZe byt o 10 km/h vy3%7 ne? u pracovniho mista

Obrazek C) plati pro odd&leni protism&rnych pruhd &érou V 1a, V 2a, V 2b
rychlost v protismé&ru se urdl stejnd joko u pracovntho mTista

Obrdzek D) plati pro oddé&leni protismé&rnych pruht jakoukoliv &arou
rychlost v protismé&ru neni nutno sniZovat

Obrazek E) plat? pro odd&lenT protismé&rnych pruhd jakoukoliv &arou
rychlost v protism&ru se sniZ7 na 80 km/h

Zaroveri je nutno pFipadné& upravit dovolenou rychlost podle $Trky BO, viz tabulka 5 a 6

Konkrétnt rychlosti jsou uvedeny jen jako pFiklady. Pro rychlost ve vztahu k &iFce jizdniho
pruhu podél pracovniho mista plati obdobn& schéma 035

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SIRKA PRUHU 035

VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY PROTISMERNYCH JIZDNICH PRUHU
NA SMEROVE NEROZDELENE KOMUNIKACI
JIZDNI PRUHY JSOU ZUZENY V OBOU SMERECH

05 nin 3,29

Z
=
k

é

0,9 min, 3,0

U,SI min, 2,79 min, 2,79 B
U,SI min, 2,9 min, 2,9 ¥

jo o

D) | Ve 1

U,SI min, 2,3 min, 2,3 . BO

E) i Ve | e

==, |
!

C)

l

l

Obrazky A) a? E) plati i pro dopravni kuZely pouZité pro podélnou
uza@véru. Protismé&rné pruhy jsou oddé&leny podélnou &arou

Pokud je pro podélnou uz&véru pouZito do&asné svodidlo, musT mfTt
pfilehly pruh §itku min. 3,5 m pro v8echna vozidla nebo min. 3,0 m
pro vozidla s §ffkou do 2,2 m

*) Plati pro vozidla s &Tfkou do 2,2 m a ojedin&ly vyskyt vozidel Zir&ich
(cca 15 vozidel /hod)

Zarove je nutho pFipadn& upravit dovolenou rychlost podle &Trky BO,
viz tabulka 5 a 6

Kdétovani &Ttky pruhu pfi oddéleni protismé&rnych pruhd

dopravnimi kuZzely vodicTmi deskami do&asnym svodidlem
I X | | X | I X ] X | I X | | X
i T~ = T~ = T~

Koty jsou v metrech 24, listopadu 2023




E;; ‘
el
/

7AOBLENI CAR 040

TEORETICKE LOMY CAR PRECHODNEHO VODOROVNEHO
ZNACEN| A JEJICH ZAOBLENI

Ve v8ech schématech s prechodnym vodorovnym znalenim se
zménou polohy &ary v pFigném Fezu (odsunutim pruhu) se
koty vztahuji k teoretickym lomim &ar. V praxi je v8ak
nutno u odsunuti jizdniho pruhu vice nez o 3 m tyto lomy
zaoblit, nebot by jinak, zejména pFi vyssich rychlostech,
dochdzelo k ndhlym zmé&ndm sméru jizdy vozidel.

Koty A, B, C — ¢&iselné kodty k teoretickym lomUm &ar uvedené
v jednotlivjch schématech

Kéta x — délka zaobleni mérend od teoretického lomu. Hodnota
x = nejmén& 1/4 nejvy$s7 dovolené rychlosti v daném
prostoru v metrech.

Priklad: V mist& pFevadéni dopravy prFes prejezd SDP je rychlost
sniZzena na 80 km/hod. Kéta x = min. 20 m.

Pozndmka 1: VZdy je nutno dodrZet minimdinT $Tfky pruht
v mTist& zaobleni (kéta Y). UmTst&nT teoretického lomu &ar
musT vyhovovat tomuto poZadavku.

Pozndmka 2:Toto schéma plati pro smérové oblouky trasy
R=3500 m a v&ts7. U obloukd s mens§Tm polomé&rem mohou
byt kdty x upraveny dle potreby.

Pozndmka 3: Pro snadné& vytyleni na trase musi projekt
obsahovat kdty vztaZzené k bodim 1 aZ 6 od pfrilehlého
zagdtku prejezdu SDP, stdlé znalky nebo jiného v praxi
blizko dosaZitelného pevného bodu (bod 0). Jako pFiklad
jsou uvedeny koéty P, R, S.

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




OSAZEN| ZNACEK 050

SPRAVNE A SPATNE VYSKY A BOCNI ODSTUPY SVISLYCH ZNACEK

[}

0,5 (min, 0,25) 0,5 (min, 0,25

S a vice podkladnich desek na sobé

Vice viz standard PPK — PRE
Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Pracovn’ misto SM 210

kratkodobé pohyblivé
dvoupruh (obdobng& tripruh

SM 310 nebo &ty*pruh SM 410)
—F krajnice

PouZije se napf. pfi kontrolnT &innosti, rué¢nim
sekdni travy nebo sbirani odpadkl pé&Simi
pracovniky, ktefi se pohybuji na nezpevnéné
krajnici nebo v pFikopu vedle koruny

Délka pracovniho mista je max. 3 km

max. 3000 m

P&&7 pracovnik

>

_,
|
=
E)

=4

L _ A 15 dle potreby
100-2°0 Napriklad pokud je v daném Gseku misto
s dohledem men§im neZ 150 m

+ pFipadn& E4 (500 m az 3 km)

+ pripadn& E 13 (napt. SEKANI TRAVY)
zvyraznéni ZZ fluo., t¥ida RA3

Udaj na E4 se zaokrouhl?T na 500 m

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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PracovniT misto SM 230

kratkodobé pohyblivé
dvoupruh (obdobn& SM 330, SM 430)
j1zdnT pruh

PouZije se pfi kratkych zastavenich — napf.
sbé&ru ojediné&lych odpadkl, rovnani ojedinélych
smérovych sloupkd a podobné

Pokud se pracovnici pohybujl pfred
vozidlem, je nutné dodrzet
bezpe&nostnT zénu min. 15 m

min. 15

Pracovni vozidlo
svételnd Sipka S8c
NEBO

svételnd rampa S7.1
NEBO geves
vystrazny vozik maly

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023
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1,
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T

min. 15

90 - 100 %)

PracovnT misto SM 231

kratkodobé pohyblivé
dvoupruh (obdobn& SM 331, SM 431)
jTzdnT pruh

PouZije se pfi kratkych zastavenich do cca
20 min — napf. dokumentaci bodovych zavad
pri kontrole trasy, odstran&ni mensiho stromu
spadlého na krajnici a podobné

Pokud se pracovnici pohybuji pFed
vozidlem, je nutné dodrzZet
bezpe&nostnt zénu min. 15 m

PracovnT vozidlo /\ o
svételnd Sipka S8c I B
NEBO K
svételnd rampa S7.1

NEBO esss

vystrazny vozik maly

*) kuZel se sv&tlem L8H dle potFeby
Pokud je v daném Gseku mTsto
s dohledem men&Tm nez 150 m, je
kuZel ve vzddlenosti aZ 250 m

Koty jsou v metrech 24, listopadu 2023
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fWY €4

<
100-230

PracovnT misto
kratkodobé pohyblivé
dvoupruh

j1zdnT pruh

dlouhé pracovni misto

SM 232

PouZije se pfi pracich, kdy se vozidlo pomalu

pohybuje na del§Tm Gseku

silnice a kdy

vystupovani osadky z vozidla:

— nenT planovano (nap¥. mytT vozovky,
svodidel, sloupkd a ndstavcd, zametanT,

Konec sek@ni travy),
— prac.

Délka pracovnTho mfTsta je

=

S

&

é’ Pracovni vozidlo / \

£ svételnd Sipka S8c NP
NEBO Y
svételnd rampa S7.1
NEEBO DO00C

vystrazny vozik maly

Zakdtek prac. mTsta

4\

3 kmt

L 1) A 15 dle potFeby

100—-250
1) Napriklad pokud je v

€ — je pl@novano, av3ak doba pobytu osddky
mista mimo vozidlo je krdtkd a nepravidelnd
(hapt. Gklid trasy nebo rovnant sloupku)

max. 3 km

daném UGseku

misto s dohledem mendim neZ 150 m
+ pripadng E4 (500 m aZz 3 km)
+ pripadng E 13 (nap¥. SEKANI TRAVY)

zvyrazn&ni ZZ fluo., tFida RA3

Udaj na E4 se zaokro

Koéty jsou v metrech

uhlT na 500 m

24, listopadu 2023




‘ Pracovni misto SM 330

kratkodobé pohyblivé
tFipruh
‘ j1zdnT pruh

(ve smé&ru s jednim pruhem)

1)
—% Obdobné& se pouZije v pravém nebo levém

pruhu v opa&ném sméru
FW €4

<
100-250

Konec

— ——x prac.
mista 1) A 15 dle potreby
NapfFiklad pokud je v daném Useku
misto s dohledem mensim neZ 150 m

A + pripadn& E4 (500 m aZ 3 km)
‘\

L}

L}

|

! + pripadn& E 13 (napt. SEKANI TRAVY)

zv§razn&ni ZZ fluo., tFida RA3
Odaj na E4 se zaokrouhlt na 500 m

mox. 3000 m

\|/
‘ j PracovnT vozidlo /\ .
§oo svételnd Sipka S8c f— §
NEBO K
svételnd rampa S7.1
NEBO OO0

vystrazny vozik maly

Zatatek prac. mista
13 km1)]
— 100-250 1

‘ Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




SM 430

Pracovni misto
kratkodobé pohyblivé
CtyrFpruh

pravy pruh

—
—

Pracovni vozidlo
svételnd Sipka SBc
NEBO

N

/l\

B>

W

svételn@ rampa S7.1
NEBO olelelele
vystrazny vozik maly o

A 15 dle potreby
Napriklad pokud je v daném Gseku misto

00—-1000 5 dohledem men&Tm neZ 150 m

Koty jsou v metrech

+ pripadng E4 (500 m a%¥ 3 km)

+ pripadng E 13 (napk. SEKANI TRAVY)
zvyraznéni ZZ fluo., t¥ida RA3

ddaj na E4 se zaokrouhlT na 500 m
NEBO

Prezdvéstny vozik
A15 + pripadné& E4

(2 km1)

24. listopadu 2023




Pracovni misto SM 431

kratkodobé pohyblivé
Ctyrpruh

pravy pruh (zvySend ochrana)

Pracovni vozidlo/pracovni mfsto

30-30 %)

svételnd Sipka nebo rampa — doporu&eno

*) Délka bezpe&. zdny dle tabulky 1

9 Ochranné nebo pracovni vozidlo

B

)
~
y
3

5]

s

00-1000

S8c nebo svételnd rampa 3
€7 N

NEBO vystrazny vozik maly g
?".'/\

/i N\
AN

A 15 dle potreby

Napriklad pokud je v daném Useku misto
s dohledem mens§im neZ 150 m

+ pripadn& E4 (500 m aZ 3 km)

+ pripadn& E 13 (napk. SEKANI TRAVY)

zvyraznéni ZZ fluo., t¥ida RA3

Gdaj na E4 se zaokrouhli na 500 m
NEBO

Prezdvéstny vozik
A15 + pFipadné& E4

E2km1)

Koty jsou v metrech 24, listopadu 2023
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PracovnT misto

kratkodobé pohyblivé

Etyrpruh
levy pruh

SM 440

Pracovni vozidlo
svételnd Sipka S8d
NEBO

O sv&telnd rampa S7.2

NEBO
vystrazny vozik maly

B

=

~
=y
3

=

A

A 15 dle potreby

NapFiklad pokud je v daném Gseku misto

00—1000 ¢ dohledem men&Tm ne? 150 m

+ pFipadn& E4 (500 m aZ? 3 km)
+ pFipadn& E 13 (napF. SEKANI TRAVY)

zvyraznéni ZZ fluo., t¥ida RA3
Gdaj na E4 se zaokrouhlT na 500 m

NEBO

Prezdvéstny vozik
A15 + pripadné E4

(E2km1)

Kdty jsou v metrech

24. listopadu 2023




Pracovni misto SM 441

kratkodobé pohyblivé
Ctyrpruh

levy pruh (zvyZend ochrana)

PracovnT vozidlo/pracovn’ mTsto
svételnd Sipka nebo rampa — doporugeno

*) Délka bezpe&. zény dle tabulky 1

30-30 %)

PracovnT vozidlo
svételnd Sipka S8d
NEBO

0 sv&telnd rampa S7.2
NEBO SIS
vystrazny vozik maly

A 15 dle potreby
D Napriklad pokud je v daném Gseku misto
T s dohledem men&im nez 150 m
300—1000 T+ Pifpadné E4 (500 m az 3 km)
+ pripadng E 13 (napk. SEKANI TRAVY)
zvyraznéni ZZ fluo., t¥ida RA3
G0daj na E4 se zaokrouhlT na 500 m
NEBO
Prezdvéstny vozik
A15 + pripadné E4

i
=4

t2 kmt

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




(@)

B20b

50-70

100-250

B20b ‘

3)

(@) 5010 »

HB

100—250 1)

SK 230

PracovnT misto
kratkodobé stabilni
dvoupruh

j1zdnT pruh

1) p¥i dohledu men&im neZ 150 m
A15 + pFipadng E4 (500 m aZz 3 km)

zvgraznéni ZZ fluo., t¥ida RA3

ddaj na E4 se zaokrouhlT na 500 m
NEBO

pracovnik s &ervenym praporkem

Koncovd uzdvéra se vyznali, pokud
je pracovist& i pred vozidlem

Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m

AY/A
6] 3¢

8
Pracovni vozidlo/pracovn misto pO00S

—

na vozidle sv&telnd Sipka nebo rampa — doporuéeno

Dopravni kuZely 5x, vygka min. 0,5 m
prvnT kuZel se své&tlem L8H

2) sniZenT rychlosti B20a podle §TFky
pruhu x, viz schéma 033

3) délka bezpe&. zény dle tabulky 2

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




PracovnT misto SK 231
kratkodobé stabilni
dvoupruh

1)
T jTzdnT pruh
zUzeny pruh v protisméru
Vel
2) o
= 1) pfi dohledu men¥Tm ne? 150 m
<) - A15 + piipadn& E4 (500 m aZ 3 km)
o zvyraznéni ZZ fluo., t¥ida RA3
& Gdaj na E4 se zaokrouhlT na 500 m
T = NEBO
B20b pracovnik s &ervenym praporkem
b=
O
c
>
8
N Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
2 odstup max. 9 m
O
< i
= X
2 g
3
= [[AR/A
N 1,
. X
n 0
o Pracovni vozidlo/pracovni mfsto Jooo ) Pooog
E na vozidle sv&telnd Sipka nebo rampa — doporudeno
(68) 7o
B20b — Dopravni kuZely 5x, vyska min. 0,5 m

prvnT kuZel se své&tlem L8H

100—250 1)

Koty jsou v metrech

2) sniZent rychlosti B20a podle Trky
pruhu X, viz schéma 033

3) délka bezpe&. zény dle tabulky 2

24, listopadu 2023




‘ PracovnT misto SK 232
) kratkodobé stabilnT
1
B dvoupruh
— P
(T _ A jizdn1 pruh (zvy%end ochrana)
Al |3
A - Koncovd@ uzdvéra se vyznaldi, pokud
je pracovisté i pred vozidlem
L
A
S
17 Dopravni kuZely, vy8ka min. 0,5 m
A ' ' odstup max. 9 m
o
L
X
S
£
A PracovnT vozidlo/pracovni misto
*
ﬁ$ *) Délka bezpe&. zény dle tabulky 1
=
] 0
== Ochranné nebo pracovni vozidlo
S8c nebo sv&telnd rampa @A
NEBO vystrazny vozik maly ¥ N
AN
R EN
‘ /7N
1) pfi dohledu men$Tm neZ 150 m
A15 + pripadn& E4 (500 m a# 3 km)
Fiimt zvyrazn&ni ZZ fluo., t¥ida RA3
1 100-250 1) L’I\ché%jono E4 se zaokrouhlT na 500 m
pracovnik s &ervenym praporkem
‘ Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




i

|

100-250

Konec
prac. mista

mox. 800 m

8)
0

Zacatek
prac. mista

1 600 m 4]

- 100-250 g)

Kdty jsou v metrech

Pracovni misto SK 233

kratkodobé stabilnT
dvoupruh
jTzdn1 pruh

znaceni stredové &ary — zplsob 1

Schéma se pouZije pro vodorovné znalent
stfedové &ary, pokud ma@ znalkoval pistole
osazeny vlevo

Postup omezovani provozu:

1) Po osazeni znalek A15 pracovnik s ter&em
zastavi na za&dtku pracovniho mista
provoz. Znalkova& se postavi na za&dtek
pracovniho mTista a za&ne znadit

2) Provoz v opa&ném sméru je bez omezenT

3) Za zna&kovagem pracovnik postupng
pokladd dopravni kuZely vysky min. 0,5 m
v odstupu max. 36 m na stFfedovou &éru

4) Po dojetT na konec pracovniho mfsta
zna&koval odjede stranou a pracovnik na
za&datku uzavfeného sméru pusti provoz

5) Po dobu schnut zna&enT jsou kuZely na
stfedové &are a provoz jezd7 v obou
smé&rech podél nich

6) Zna&ka A15
+ pripadn& E13 (ZNAGENI VOZOVKY)
+ pFipadn& E4 (500 m az 800 m)
zv§razn&ni ZZ fluo., t¥ida RA3

NEBO
pracovnik s &ervenym praporkem

7) Zna&kova&
svételnd Sipka S8d
NEBO
svételnd rampa S7.2
Sipka nebo rampa jsou nato&eny
k protismé&rnym vozidlim

8) Pracovnik s ter&em pro st¥idavy provoz,
viz schéma 019

24. listopadu 2023




i e

100-250

|

Zakatek
prac. mista

mox. 800 m

8)

Pracovni misto SK 234

kratkodobé stabilnT

dvoupruh

jTzdnT pruh

znaceni stredové &ary — zpldsob 2

/A

1600 m

- 100-250 )

Kodty jsou v metrech

Schéma se pouZije pro vodorovné znalent
stfedové &ary, pokud ma znalkoval pistole
osazeny vpravo

Postup omezovani provozu:

1) Po osazenT zna&ek A15 pracovnik s teréem
zastavi na konci pracovniho mista provoz.
Znatkovad se postavi na zaddtek
pracovniho mTista a za&ne znadit

2) Provoz v opa&ném sméru je bez omezent

3) Za znadkova&em pracovnik postupné&
poklddd dopravni kuZely vysky min. 0,5 m
v odstupu max. 36 m

4) Po dojetT na konec pracovniho mfsta
znackoval odjede stranou a pracovnik
ter¢éem pusti provoz

5) Po dobu schnutf zna&ent jsou kuZely na
stfedové &are a provoz jezdi v obou
smé&rech podél nich

6) Zna&ka A15
+ pripadn& E13 (ZNACENI VOZOVKY)
+ pripadn& E4 (500 m aZ 800 m)

zv§razn&ni ZZ fluo., t¥ida RA3
NEBO
pracovnik s &ervenym praporkem

7) Zna&kovad
svételnd Sipka S8d
NEBO
svételnd rampa S7.2

8) Pracovnik s teréem pro stFidavy provoz,
viz schéma 019

prac. mista

24, listopadu 2023




|

100-250

Konec

PracovnT misto SK 235

kratkodobé stabilni
dvoupruh
j1zdnT pruh

znaceni vodici &ary

prac. mista

Schéma se pouZije pro vodorovné znaleni
vodici &dary

Postup omezovéni provozu:

1) Po osazeni znalek A15 se zna&kovad
postavi na zacdtek pracovniho mfista
a za¢ne znadit

2) Provoz ve smé&ru jizdy znadkovale ho
objiZ2d7 jako bé&Znou prekdzku. Provoz
v opa¢ném sméru je bez omezeni

3) Za znatkova&em pracovnik postupn&
poklddd dopravnT kuzely vysky min. 0,5 m
v odstupu max. 36 m na vodicT &aru

4) Po dojetT na konec pracovniho mfsta
znatkoval odjede stranou

5) Po dobu schnutf zna&enT jsou kuZely na
vodicT &are

mox. 800 m

6) Zna&ka A15
+ pripadng E13 (ZNACENI VOZOVKY)
+ pripadn& E4 (500 m aZ 800 m)

zvyraznéni ZZ fluo., tFida RA3
NEBO
pracovnik s &ervenym praporkem

7) Zna&kovad
svételnd Sipka S8c
NEBO
svételnd rampa S7.1

O Zagatek
prac. mista

4\

1600 m 1

— 100-250 g)

Kéty jsou v metrech 24, listopadu 2023




300-800

200
B21a

o i

150
A22 ==

S
b

RHI <]

100
B20

— 0

~—

2)

2)

2)

30

Kdta se vztahuje k hran& zpevnént

B26 QZ)

2)

2)

B26
£
=
©
<
S
s
1
5
e 0
| 10
‘!! 100
= 150

200
=
200—-800

SK 236

Pracovni misto
kratkodobé
dvoupruh
jizdnT pruh — stridavy provoz

prednost Fizena pracovnikem s terlem

Schéma smT byt pouZito pouze pfi nesniZené
viditelnosti.

Dal&T podminky a detaily pouZit? viz schéma
018, 019 a textova <&ast

1) P¥fpadné dal&T sniZenT rychlosti dle
&Trky pruhu x (viz schéma 033), délky
pracovniho mista, intenzity provozu a
daldTch mTstnich podminek. SniZzovani
rychlosti po 100 m.

U podélné uzdvéry deldT nez 500 m se
opakuje kazdych max. 500 m

2) OpakovanT znadek vlievo dle potFeby

3) Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 18 m

Pracovn?T misto

5x dopravni kuZel, vydka min. 0,5 m

Pracovnik s ter&em pro stfidavy provoz

B20a — 60
1)

A22 + E13 (STRIDAVY PROVOZ)

B21a
(moZno osadit na
jeden sloupek s B20a)

A15, E 3a
(300 m az 800 m)

/7 fluo., t¥ida RA3
Koéty jsou v metrech

24, listopadu 2023
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0001—-00
T
K
002-08
)@

0

B26 -

Pracovni misto
kratkodobé stabiln’
tFipruh

j1zdnT pruh

SK 330

(ve smé&ru s jednim pruhem)

0 Pracovni vozidlo

B26
IS
(I gp)
Tz
%
]
i
/A
N2
&
TS

50-70

>

L

Koty jsou v metrech

Ve sméru se dvéma jizdnimi pruhy se pouZije
schéma SK 430 (pro pravy pruh) nebo
SK 440 (pro levy pruh)

1) A 15 + E 3a (zaokrouhleno na 50 m),
zvyraznént /7 fluo., t¥ida RA3

NEBO
pracovnik s &ervenym praporkem
2)B 20a — 70

3) vystrazny vozik
S8d, C4a

4) dopravni kuzely, v§ska min. 0,5 m
odstup max. 9 m

5) dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m; pfi délce prac. mTsta
nad 200 m mohou byt kuzely po 18 m

Prac. vozidlo/prac. misto

*) Délka bezpe&. zdny dle tabulky 1

svételnd Sipka S8c¢
NEBO

svételnd rampa S7.1
NEBO POoog
vystrazny vozik maly

B 20a — 60

150-300 1)

24, listopadu 2023




Kdta se vztahuje k hran& zpevnéni nebo k V 1b

A_“_

min. 3,29

Pracovni misto SK 430

kratkodobé stabilnt

L- CtyrFpruh

pravy pruh

10

PouZije se i na tFipruhu ve sméru se dvéma
jTlzdnTmi pruhy

Pracovni vozidlo/pracovni mfsto

DopravnT kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m; pFi délce prac. mista
nad 200 m mohou byt kuZely po 18 m

30-30 %)

*) Délka bezpe&. zdny dle tabulky 1

—_—
—

1,
7N

=)

o Pracovni vozidlo /\ 5
svételnd Sipka S8c I &
NEBO <
sv&telnd rampa S7.1
NEBO 2000Q

vystrazny vozik maly

H®

100—200

B 20a — 80
zvétSenda vel.

HB>

A 15 + E 4 (500 m a¥ 2 km)
00—1000 77 fluo., t¥ida RA3

W

0daj na E 4 se
zaokrouhli na 500 m

Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Kbéta se vztahuje k hrané zpevnéni

o

—
—

L

1,

/l\

|‘\
o
(iS00

Pracovni

kratkodobé stabilni

misto

SK 440

PouZije se i na tFipruhu ve sméru se dv€ma

Podle druhu préce a jeji polohy vi¢&i stredni
délicT ¢dare pripadné téz uzavrit protismémny

Pracovni vozidlo/pracovni mfsto

Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m; pfi délce prac. mTsta
nad 200 m mohou byt kuZely po 18 m

*) Délka bezpe&. zdny dle tabulky 1

Ctyrpruh

= levy pruh
jlzdnTmi pruhy

8

jTzdnT pruh

*

T

o

™

0 Pracovni vozidlo

H®

NEBO

svételnd rampa S7.2

NEBO

svételnd Sipka S8d

vystrazny vozik maly -

100—-200

HEE>

W

00-1000

B 20a — 80

zvétSend vel.

A 15 + E 4 (500 m az 2 km)

77 fluo., tFida RA3

Udaj na E 4 se

zaokrouhlT na 500 m

Koty jsou v metrech

24, listopadu 2023




300-800

i

200

100
B20a T

1)

20

15-30

Vvv

15

4)

2) Pracovni misto SK 630
kratkodobé stabilnT
kFiZovatka

2) jizdnT pruh — stridavy provoz
prednost Fizena pracovnikem s terem

2) Schéma smi byt pouZito pouze pfi nesnizené viditelnosti.

Dal¥7T podminky a detaily pouZiti viz schéma 018, 019
a textovd &ast

1) PFipadné daldT sniZenT rychlosti dle &T¥ky pruhu
x (viz schéma 033), délky pracovniho mTsta,
intenzity provozu a dal§Tch mistnich podminek.

vy

Kbéta se vztahuje k hrané zpevnénf

10

S

B26

~
N—

anT zakazl

P

kFiZovatce nebo opakov

sloupek s B20a
7) B26 dle potreby ve vztahu ke

6) B21a moZno osadit na jeden

<]

2)

2)

@ B26 SnizovanT rychlosti po 100 m.
7) U podélné uzévéry deldT neZ 500 m se opakuje
kazdych max. 500 m
X o o o o o
~N o o o
—~ — N 00
_ ol [<iHs
'v M
=
=
N
v ~
S - P -
&
LR
v f 2) Opakovani zna&ek vlevo dle potreby
o 3) Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
—— odstup max. 18 m
‘ 4) 5x dopravni kuZel, vyska min. 0,5 m
20
Pracovnik s teréem J_
1) pro stfidavy provoz &
! 100
B20a — 60 I
2
200
B21a (
_’j_'“ A15, E 3a
(300 m az 800 m)

300-800 57 fuo. tFfda RA3

Koty jsou v metrech

24. listopadu 2023




PracovnT misto SK 830

kratkodobé stabilni
kruhovy objezd

vné& ST pruh

‘ 1) Znakka A15 — dle potF¥eby

zvyraznéni ZZ fluo. a t¥ida RA3
doporu&eno

00Cc—-00l
T

2) Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m

x = &7fka pruhu + roz&ifeni v oblouku pro
préjezd vozidel (pFipadn& ov&Fit dle
vlegnych kfivek)

100—200

00C—00l!

100—200

Kéty jsou v metrech 24. listopadu 2023




Pracovn misto SK 840

kratkodobé stabilnT
kruhovy objezd

vnitFnT pruh

‘ 1) Znagka A15 — dle pot¥eby

zvyraznéni ZZ fluo. a t¥ida RA3
doporu&eno

00<¢—-001
T

2) Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m

x = §ifka pruhu 4+ roz&ifeni v oblouku pro
prijezd vozidel (prFipadn& ov&rit dle
vlegnych krivek)

100—-200

00C—001

100—200

Koty jsou v metrech 24, listopadu 2023




PracovnT misto SK 880

kratkodobé
kruhovy objezd
vjezd do kFizovatky

prednost Fizena pracovnikem s ter&em

‘ Schéma smT byt pouZito pouze pfi nesniZené
viditelnosti

T Dal§1 podminky a detaily pouZiti viz schéma
018, 019 a textovd &ast

Nutno zkontrolovat, zda je prljezd mozny
i pro nékladnT auta a autobusy

PFi silném provozu lze zabranit zablokovant
kFizovatky regulaci vjezdud, tj. umist&nim
pracovnikd s ter&i na vjezdech

1) Dopravnt kuZely, vy8ka min. 0,5 m
odstup max. 9 m

2) P¥ipadné sniZenT rychlosti a
vzdélenost A 15 (+ pripadna DT
E3a) v zavislosti na stavajicim
znacent

3) C4a

o Ox dopravni kuZel
vyska min. 0,5 m

10 Pracovnik s ter&em

pro strfidavy provoz
@
A 7

‘ 5220100 a¥ A15, E3a — 300

300
— 2% 7 fluo,, trida RA3
Koty jsou v metrech 24. listopadu 2023

B20a — 60




Pracovni misto SK 881

kratkodobé
kruhovy ob jezd
vyjezd z krFiZovatky

prednost rizena pracovnikem s terlem

‘ Schéma smi byt pouZito pouze pfi nesniZené
viditelnosti

T Dal&T podminky a detaily pouZ?itT viz schéma
018, 019 a textova &ast

Nutno zkontrolovat, zda je prtjezd moZny
i pro nd@kladnT auta a autobusy

Pri silném provozu lze zabranit zablokovant
kFiZzovatky regulaci vjezdd, tj. umisténim
pracovnikld s ter&i na vjezdech

1) Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m

2) P¥ipadné sniZenT rychlosti a
vzdélenost A 15 (+ pFipadnd DT

E3a) v zdvislosti na stdvajicim
znadenT

‘ 3 Pracovnik s teréem

pro stridavy provoz
<!> 100

B20a — 60
2)

ol >

A15, E3a — 300
ZZ fluo., t¥Fida RA3

Koty jsou v metrech 24, listopadu 2023

300




200

PracovnT misto SK 882

kratkodobé
kruhovy ob jezd

-

polovina kriZzovatky

100
<> prednost Fizena pracovnikem s terlem
0 ‘ Schéma smT byt pouZito pouze pfi nesnfZené
viditelnosti

Dal&7T podminky a detaily pouZiti viz schéma
018, 019 a textova <&ast

Nutno zkontrolovat, zda je prljezd mozny
i pro ndkladnT auta a autobusy

Pri silném provozu lze zabranit zablokovanT
kFizovatky requlaci vjezdu, tj. umisté&nim
pracovnikd s ter&i na vjezdech

5x dopravni kuZel o
vygka min. 0,5 m

L 200

|

<@> 100

Uzavirend
silnice

1) Dopravnt kuZely, vys8ka min. 0,5 m
odstup max. 9 m

2) P¥ipadné sniZenT rychlosti
v zdvislosti na stdvajicim zna&enT

Pracovnik s teréem
pro stfidavy provoz

B20a — 60

-“TW%O%? A15, E3a — 300
‘ ——= " 37 fluo., t¥ida RA3

Koty jsou v metrech 24, listopadu 2023




PFirucka pro oznacovani
pracovnich mist

na dalnicich a silnicich
V. dil - Schémata S




Pfirucka pro ozna¢ovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich

V. dil - Schémata S
Smeéroveé nerozdélené komunikace mio obec

Autor: Michal Prasil  f8_a
Vydalo: Reditelstvi silnic a dalnic CR
Pocet stran: 88

Vydani: Prvni, 11/2023

Dostupné na adrese: https://www.rsd.cz/web/guest/technicke-dokumenty/ppk-a-dopravni-znaceni#zalozka-
prechodne-znaceni




		2024-07-22T09:02:52+0000
	Not specified




